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1 Einleitung

Gehen ist die urspringlichste Form der Fortbewegung: Einfach, umwelt- und sozial-
vertraglich, zudem gesund. Die fulRgangerfreundliche Gestaltung von StralRen und
Platzen ist eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat so-
wie die Sicherheit fir alle Menschen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen. Gleich-
wohl wurde der FuRverkehr von der Stadt- und Verkehrsplanung in den vergangenen

Jahrzehnten oft vernachlassigt und als ,Sowieso-Verkehr” angenommen.

Mit den FulBverkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW die Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fur ZufulRgehende zu ver-
bessern; dies soll einen Prozess zur systematischen Forderung des FulRverkehrs auslosen
und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Im siebten Jahr der
FuRverkehrs-Checks NRW ist das Interesse der Kommunen deutlich gestiegen.

So konnte sich die Gemeinde Ostbevern aus 31 Bewerbungen als eine von zwdlf geforder-

ten Kommunen durchsetzen.

Abbildung 1: Urkundenibergabe an die Gemeinde Ostbevern
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Quelle: © go.Rheinland GmbH / Smilla Dankert
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In Begleitung der Planersocietat hat Ostbevern den Schwerpunkt vor allem auf die Barrie-
refreiheit, das sichere Queren und die Verkehrssicherheit auf Schulwegen gelegt. Gemein-
sam wurden in mehreren Vor-Ort-Terminen eine Bestandsanalyse sowie vier Beteili-
gungsveranstaltungen durchgefuhrt. Vorab legte die Verwaltung gemeinsam mit dem Pla-
nungsbiro die Schwerpunktraume fest und bereitete den FulRverkehrs-Check vor. Am 6f-
fentlichen Auftakt-Workshop am 30. Juni 2025 wurde eine Einfihrung in die FuRver-
kehrsforderung gegeben und gemeinsam mit den Teilnehmenden magliche Routenver-
|dufe der Begehungen und erste Problemstellen diskutiert. Anschliel3end fanden am

17. September 2025 morgens und nachmittags die Begehungen statt. Die eruierten Hand-
lungsfelder und magliche MalRnahmen zur Starkung des FulRverkehrs vor Ort wurden in
einem 6ffentlichen Abschluss-Workshop am 10. Dezember 2025 gemeinsam mit den Teil-

nehmenden diskutiert.

Abbildung 2: Ablauf der FulRverkehrs-Checks NRW 2025

DO

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop Politisches Gremium

Quelle: Planersocietat

Ziel des FuRverkehrs-Checks in Ostbevern ist es, barrierefreie, sichere und attraktive
Wegeverbindungen im FuRverkehr zu schaffen. Die FuBverkehrs-Checks sollen zugleich
ein Bewusstsein fiir die Bedeutung des FuRverkehrs bei Politik, Verwaltung und Offent-
lichkeit bewirken. Zudem sollten die Beteiligungen auch die Belange von Mobilitats- und
Seheingeschrankten, Kindern und Senior:innen als besonders sensible Gruppen in den Fo-
kus rucken. Dies fand bei der Wahl der Routen und dem geladenen Teilnehmendenkreis

besondere Bertcksichtigung.
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2 Analyse

Die Gemeinde Ostbevern z3ahlt rund 11 500 Einwohnende und besteht neben dem Orts-
kern aus einem weiteren Ortsteil und Bauerschaften. Ostbevern liegt im Munsterland,
nordostlich des Oberzentrums Minster, im Norden Nordrhein-Westfalens und gehort

dem Kreis Warendorf im Regierungsbezirk Munster an.

Der Kernort zeichnet sich durch eine kompakte Siedlungsstruktur aus, in der zentrale
Versorgungseinrichtungen, Schulen, Kindertageseinrichtungen und weitere soziale Inf-
rastruktur Gberwiegend im Ortskern und angrenzenden Wohnbereichen lokalisiert
sind. Die raumliche Nahe zwischen Wohnen, Versorgung und Bildung schafft grund-
satzlich gunstige Rahmenbedingungen fir kurze Wege und eine hohe Nutzung von

umweltfreundlicher Mobilitat.

Die Betrachtung des Modal Splits’ von 2023 veranschaulicht, dass 10 % der Wege in Ost-
bevern zu Ful® zurlckgelegt werden. Im Vergleich zu anderen Gemeinden in Deutschland
der gleichen Raumtypologie (Mittelstadt, stadtischer Raum in Stadtregionen) fallt dieser
verhaltnismaRig gering aus (25 %, Mittelwert)?. Den Eindruck bestatigt ein Vergleich auf
Landesebene (25 %; vgl. infas, DLR, IVT und infas 360 2025). Dieser Unterschied lasst
sich auf den Gberdurchschnittlich hohen Radverkehrsanteil von 27 % (10 % in gleicher
Raumtypologie) zuriickfGhren. Besonders deutlich wird dies bei der Betrachtung des Mo-
dal Splits im Kreis Warendorf nach Entfernungsklassen. Die Darstellung der Verkehrsmit-
telwahl nach Entfernung zeigt, dass mehr als 38 % aller Wege bei einer Distanz von unter
1km zu Ful? zurickgelegt werden. Dieser Wert geht auf 12 % zurick bei der nachsthéhe-
ren Entfernungsklasse (1 bis < 2,5 km). Gemessen an der kurzen Distanz fallt dieser Wert
verhaltnismaliig gering aus. Ab dieser Kategorie dominiert der Radverkehr deutlich und ist
Uberproportional hoch (vgl. Kreis Warendorf 2023). Anhand der Verkehrsmittelwahl Idsst
sich das Potential eines Modal Shifts, also einer Verlagerung vom Auto- auf den FuRver-

kehr, vor allem bei den Distanzen unter 2,5 km erkennen.

T Der Modal Split stellt den Anteil der zuriickgelegten Wege nach den Hauptverkehrsmitteln dar.

2 Die Erhebungen weisen methodische Unterschiede auf, die Einfluss auf die Vergleichbarkeit nehmen.
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Durch die hohe Nutzungsdichte und kompakte Stadtstruktur besteht ein hohes Potential

als Stadt der kurzen Wege. Wenngleich das Auto oder der Offentliche Nahverkehr genutzt
wird, so wird mindestens eine Etappe durch die Zu- und Abgange zum Stellplatz oder zur
Haltestelle immer zu FuR zuriickgelegt. Durch eine stirkere Fokussierung und eine Ande-
rung der Prioritdten in der StralRenraumplanung, von aufRen nach innen, werden Flachen-
konkurrenzen und Nutzungskonflikte im Seitenraum zwischen dem FuR- und Radverkehr

reduziert und der FulRverkehr zukinftig nachhaltig gefordert.

Das Integrierte Mobilitdtskonzept fir die Gemeinde Ostbevern setzt wichtige Rahmenbe-

dingungen und leitet Handlungsnotwendigkeiten und Ziele fir den FulRverkehr ab. So sind
fGr den FuRverkehr folgende Schwerpunkte definiert worden, die auch beim Fuldverkehrs-
Check durch einen thematischen Fokus besondere Beriicksichtigung gefunden haben (vgl.

Gemeinde Ostbevern 2023):

e Erhéhung der Verkehrssicherheit

e Verbesserung der Querungsmaglichkeiten

e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

e Herstellung Barrierefreiheit
Des Weiteren sieht das Mobilitatskonzept eine verstarkte Férderung des Schulischen Mo-
bilitdtsmanagements vor. Mit der Erstellung von Schulplanen und der Einrichtung einer
Schulstralde nach dem erfolgreichen Verkehrsversuch 2024/25 wurden wichtige Grundla-

gen fr die schulische Mobilitat geschaffen und im FuRverkehr-Check aufgegriffen.

Mithilfe des FuRverkehrs-Checks soll der in der Vergangenheit nachrangig behandelte
FuRverkehr nun nachhaltig geférdert werden und eine starkere Sensibilisierung bei Bir-

ger:innen, Verwaltung und Politik erzielt werden.

Erreichbarkeitsanalyse

Die kurzen Distanzen innerhalb Ostbeverns lassen sich durch eine Erreichbarkeitsdarstel-
lung mittels Isochronen bestarken. Die in Abbildung 3 dargestellten Isochronen lassen gut
erkennen, dass wichtige Ziele im Ortskern innerhalb von wenigen Minuten ful3l3ufig zu

erreichen sind.

Planersocietat
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Ebenfalls zeigt sich eine gute Erreichbarkeit zu FuR vom Ortskern in die Wohngebiete. So
erreichen rund 6 000 der Einwohner:innen Ostbeverns die Ortsmitte (Neue Mitte) fuRlau-
fig in 20 min. Eine Gehminute entspricht dabei durchschnittlich ungefahr 90 m, abhangig

von der Personengruppe.

1257 Einwohnende
3 104 Einwohnende
5 317 Einwohnende
6 335 Einwohnende

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors
https://www.openstreetmap.org/copyright

Starken- und Schwachen-Analyse

Trotz der grundsatzlich guten Voraussetzungen ergeben sich innerhalb des Ortskerns und
den angrenzenden Wohngebieten einige Einschrankungen fir den FuRRverkehr. In den
vergangenen Jahren sind bereits einige zentrale Pl3tze und Wege im Ortskern attraktiviert
und barrierefrei umgebaut worden. Die Neue Mitte und die HauptstralRe zeigen, wie

Raume mit dem Fokus auf den Fullverkehr und die Aufenthaltsqualitat aussehen kénnen.

Planersocietat
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Zudem ermaglicht die eingerichtete SchulstraRRe im direkten Schulumfeld eine sichere und

selbstaktive Mobilitat der Schulkinder.

Abseits der umgestalteten (StraBen-)Raume sind jedoch einige Defizite und Mangel wah-
rend des FuRverkehrs-Checks identifiziert worden. So erschweren fehlende Bordsteinab-
senkungen, starke Querneigungen und Oberflachenschaden an Gehwegen das Zufulige-
hen vor allem fir mobilitatseingeschrankte Personen. Des Weiteren sind die Gehwege oft-
mals relativ schmal und teilweise durch Hindernisse zusatzlich in ihrer Nutzbarkeit einge-
schrankt, wodurch nicht nur die Gehgassenbreite verringert wird, sondern sich auch Ge-
fahren fUr seheingeschrankte Personen ergeben, da diese die Hindernisse schlecht wahr-
nehmen kdnnen. Auch Konflikte mit dem Radverkehr sind aufgrund z. T. veralteter Stra-

Renraumgestaltung zugunsten des Kfz-Verkehrs festzustellen.

Die Tabelle soll einen allgemeinen Uberblick iiber die Stirken und Schwéchen darstellen

und ist nicht als allumfassend anzusehen.

Tabelle 1: Starken und Schwachen im Ful3verkehr in Ostbevern

Stsrken Schwichen IR
e kurze Wege zwischen Ortsmitte e Defizite in der Barrierefreiheit im
und angrenzenden Wohngebieten Bestand, u. a. an Querungsstellen
e attraktive Gestaltung der Neuen e punktuell fehlende (sichere) Que-
Mitte und der HauptstralRe im rungsanlagen
Ortskern mit hoher Aufenthalts-

qualitat e 2z T.eingeschrankte Sichtbeziehun-
gen an Querungsstellen

e Geschwindigkeitsreduktion im Ne- . .
bennetz und im Ortskern (v. . e schmale Gehwege und Hindernisse

Tempo 20- und 30-Zonen) im Gehwegbereich oder Nutzungs-

konflikte mit dem Radverkehr

e grundsatzlich Querungsmaglich-
keiten im FuRwegenetz

e [aktile Leitelemente und barriere-
freie Gestaltung bei Neubau- oder
UmbaumalRnahmen

Planersocietat
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage sind das Ergebnis der vier
partizipativen Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks NRW 2025 in Ostbevern. Auf
Grundlage der Diskussionen und Anregungen wahrend der Workshops und der Begehun-
gen sowie planerischer Rickschlisse aus den gewonnenen Eindricken wurden die fol-
genden MaRRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungsfelder unterteilt. Diese Hand-
lungsfelder konnten herausgearbeitet werden: Barrierefreiheit, Querungen und Verkehrs-
sicherheit. Dabei ist zu bericksichtigen, dass einige MaRnahmenvorschlage stellvertre-
tend fUr das gesamte Gemeindegebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in
anderen Quartieren Ubertragbar sind. Zudem Uberschneiden sich einige MaRnahmenvor-

schlage in den einzelnen Handlungsfeldern und sind daher ganzheitlich zu betrachten.

Um eine Ubersichtliche Darstellung zu ermaglichen, werden die MaRRnahmenvorschlage
nach einer kurzen Einfuhrung zum jeweiligen Themenfeld in Form von Steckbriefen be-
reitgestellt. Die Steckbriefe beginnen mit der jeweiligen Uberschrift, die auf die MaR-
nahme hinweist. Anschlieend erfolgt eine Kurzbeschreibung des Mangels, um die Prob-
lematik zu erldutern. Der konkrete Malinahmenvorschlag wird durch Erlduterungen er-
ganzt. AbschlieRend werden Good-Practice Beispiele aus anderen Kommunen oder Skiz-
zen zur Veranschaulichung der MalRnahme abgebildet und ggf. weitere Einsatzorte ge-

nannt.

Barrierefreiheit Querungen Verkehrssicherheit

Quelle: Planersocietat
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3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 rati-
fiziert wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichbe-
rechtigten Zugang fir Menschen mit Behinderung u.a. zur physischen Umwelt. Personen
mit Kérperbehinderung, Hor-, Seheinschrankungen oder Mobilitatsbeeintrachtigungen ha-
ben unterschiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am Prinzip

eines Designs fur alle orientiert werden, um Barrieren abzubauen.

Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist dies fir rund 10 Prozent der Bevdlkerung
Grundvoraussetzung, weitere 30 Prozent der Bevolkerung sind auf eine gute Zuganglich-

keit der Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018).

Auch fir Personen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie Personen mit

Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist dies komfortabler.

Abbildung &: Barrierefreiheit

O
o o) o Q
Barrierefreiheit ist fur Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fur
alle komfortabel jede 3. Person notwendig jede 10. Person unentbehrlich

&k 8§
d 19\ ¢4

Quelle: Planersocietat nach https://www.vdk.de
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Eine barrierearme Nutzung muss sowohl im Langsverkehr als auch im Querverkehr gege-
ben sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Trep-
penanlagen, Querungsanlagen oder die barrierefreie Gestaltung von Verkntpfungspunk-
ten des OPNV. Die wichtigsten Elemente der Barrierefreiheit werden nachfolgend naher
erldutert und nach Langsverkehr und Querverkehr unterschieden. Mit dem Langsverkehr
ist besonders der Verkehr auf der Strecke entlang von Gehwegen gemeint, der Querver-
kehr bezieht sich auf Situationen im Strafenraum, bei denen die Fahrbahn gequert wer-

den muss.

Langsverkehr: Von grofRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren
Gehwegbreiten und deren Zustand, sie beeinflussen die Qualitat und Sicherheit des Ful3-
verkehrs. Haufig sind Gehwege jedoch durch parkende Fahrzeuge und andere Hindernisse
eingeengt. Ein ungehinderter Durchgang sollte allzeit gewahrleistet sein, besonders in

sensiblen Bereichen wie Schulen und Senioreneinrichtungen.

Im Regelfall sollten sich zwei ZufulRgehende im Seitenraum begegnen kénnen. Eine nutz-
bare Mindestbreite als Bewegungsraum zweier sich begegnender Zuful3gehender liegt bei
mindestens 1,80 m. Zusatzlich sollte ein Sicherheitsabstand zur Hauswand oder Einfrie-
dung (0,2 m) und zur Fahrbahn (0,5 m) eingehalten werden, woraus eine Seitenraum-
breite von 2,50 m resultiert (vgl. FGSV 2006 RASL: 75). Eine Mindestbreite insofern, da die
verschiedenen Zielgruppen im FuRverkehr einen unterschiedlichen Raumbedarf haben. So
benotigen Rollstuhlfahrende oder Personen mit Rollator mehr Platz in Form der nutzbaren
Gehwegbreite, um sich begegnen zu konnen. Daraus resultiert die Seitenraumbreite von
2,70 m unter Bericksichtigung der Barrierefreiheit (vgl. FGSV 2011 H BVA: 40). Fir ge-
meinsam gefthrte Wege von Ful3- und Radverkehr wird hingegen eine nutzbare Gehweg-
breite von mindestens 2,50 m veranschlagt. Hinzu kommt ein Abstand von 0,2 m zur
Hauswand, bei niedrigen Einfriedungen kann dieser in Ausnahmefallen entfallen. Zur
Fahrbahnseite ist ein Sicherheitsabstand von 0,5 m einzurichten (vgl. FGSV 2006 RASE:
76). Bei einer hohen FuRgangerfrequenz, Bebauungsdichte oder Geschaftsnutzung emp-

fiehlt sich eine Gehgasse (nutzbare Gehwegbreite) von Gber 2,50 m.

Planersocietat
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Die Qualitat der Oberflache ist entscheidend fur eine sichere Fortbewegung. Besonders fur
mobilitatseingeschrankte Personen ist es wichtig, ebene Oberflachen mit niedrigem Rei-
bungsverlust zu haben. EinbulRen in Komfort und Sicherheit gehen neben unebenen Ober-
flachen auch von Witterungsbedingungen aus. Neben ausreichenden Breiten und der
Oberflachenbeschaffenheit, ist auch die Querneigung ein wichtiger Faktor in der Barriere-
freiheit. Neigungen sind haufig topographisch bedingt und auch im Rahmen von stadte-
baulichen Anderungen nur eingeschrankt beeinflussbar. Dennoch kann durch geeignete
Malinahmen haufig eine Reduzierung des Kraftaufwandes ermdglicht werden oder zu-

mindest die Gelegenheit fir Erholungsphasen.

Die Langsneigung von Gehwegen sollte maximal 6 % betragen. Wenn der Wert Uber 3 %
betragt sind zudem alle 10 m Ruheflachen mit einer Langsneigung von hochstens 3 %

vorzusehen.

Zudem sollten Querneigungen von Uber 2 % vermieden werden, wenn gleichzeitig eine
Langsneigung vorliegt (sonst max. 2,5 %) (FGSV 2011 H BVA: 23, DIN 18040-3). Eine not-
wendige Neigung zur Entwasserung kann zu diesem Zweck auch durch die Kombination

von Langs- und Querneigung nachgewiesen werden.

Zusatzlich sollten Gehwege, die keine Orientierung fur blinde Personen entlang von Ein-
friedungen zulassen, durch ein taktiles Wegeband (FGSV 2011 H BVA: 29) sowie bei ge-
meinsamer FUhrung mit dem Radverkehr durch einen Begrenzungsstreifen ausgestattet

sein (FGSV 2006 RASt: 85).

Querverkehr: Die Barrierefreiheit an Querungsstellen ist entscheidend, um die Bedurf-
nisse von Menschen mit Geh- und Seheinschrankungen zu erfullen. Bodenindikatoren und
zusatzlich akustische Signalgeber an Lichtsignalanlagen sind besonders an gesicherten
Querungen wichtig, Bodenindikatoren sollten maglichst an jeder Kreuzung bzw. Que-
rungsmaglichkeit vorhanden sein. Ebene Ubergénge erleichtern die Bewegung fiir Perso-
nen mit Gehhilfen, wdhrend Tastkanten fir Sehbehinderte unverzichtbar sind (DIN
32984). Idealerweise sollten separate Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe
vorgesehen werden. Wenn nicht mdglich, ist eine Kompromisslésung mit einer Bordhdhe
von 3 cm akzeptabel. Eine korrekte Bauausfihrung und Farbkontraste sind wichtig, um

die Erkennbarkeit zu verbessern.

Planersocietat
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Das "Zwei-Sinne-Prinzip" sollte an Lichtsignalanlagen angewendet werden (FGSV 2011

H VBA: 23). Hierfir muss zusatzlich zum taktilen Element mindestens ein akustischer oder
taktiler Signalgeber vorhanden sein. Bei Lichtsignalanlagen ist zusatzlich die Freigabezeit
so zu bemessen, dass eine Querung auch fur Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung
und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten madglich ist. Als Regelwert
wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (FGSV 2010: 25). Allerdings ist
die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter Menschen
deutlich geringer. Die Hinweise fUr barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fur Berech-

nungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/s.

Planersocietat
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A1 — Bordsteinabsenkungen und Schragborde

Problematik Einige Querungsstellen in Ostbe-
vern weisen hohe oder unebene
Borde auf. Diese sind haufig an
StralReneinmindungen in Wohnge-
bieten zu finden. Besonders fur = 3% BuchenstraRe
Personen, die in der Bewegung ein-
geschrankt sind oder rollende Fort-
bewegungsmittel mit sich fihren,
konnen hohe Borde ein uniber-

windbares Hindernis bedeuten oder ihnen zumindest das Queren erschweren.
Auch starke Gehwegneigungen an Grundstickszufahrten bedeuten Komfortein-
bulRen, insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Menschen.

MaRnahmen-  Samtliche Borde an Querungsbereichen sollten abgesenkt bzw. Unebenheiten

empfehlung ausgeglichen werden. Der Einsatz von getrennten Uberquerungsstellen und takti-
len Elementen ermdglicht eine leichte Uberrollbarkeit, genauso wie ein Ertasten
des Ubergangs. Eine Kompromissldsung von 3 cm Bordhéhe kann bei geringen
Platzverhaltnissen zum Einsatz kommen. Bei Um- oder Neubaumalinahmen im
Seitenraum sollten die Borde abgesenkt werden, weitere Absenkungen kdnnen
sukzessive mit der Prioritat auf Hauptfuliwegeachsen angepasst werden. An
Grundstuckszufahrten sollten Schragborde zugunsten der Barrierefreiheit einge-
baut werden, um Querneigungen maglichst gering zu halten.

Regelwerke DIN 32984; FGSV:2071 H BVA,; FGSV 2002 EFA

Good-Practice-Beispiele: Querungsstellen mit abgesenkten Bordsteinen und taktilen Elementen

/‘
7%

Einsatz ez B.im Bereich der KulturWerkstatt
e MaRnahmenprogramm fir Absenkungen (und Schragborde) entlang von
Hauptfullwegeachsen und an sensiblen Einrichtungen
e Bei Neubau- und Umbaumalinahmen bericksichtigen

Planersocietat
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A2 — Barrierefreie Querungsanlagen

Problematik Es kann unterschieden werden zwi-

schen Querungen, die einen Vor-
rang fir den FulRverkehr einraumen
(LSA, FGU) und zwischen solchen,
an denen der FulRverkehr warte-
pflichtig ist (Gehwegnasen, Que-
rungshilfen). Einige Querungsanla-

gen weisen Mangel in der Barriere-
freiheit auf: Abgenutzte Markierun-

gen, Oberflachenschaden, fehlende taktlle Bodenlndlkatoren oder fehlende akus-
tische und taktile Elemente an Lichtsignalanlagen schranken den Gehkomfort und
die Sicherheit ZufuRgehender ein.

MaRnahmen-  Bodenindikatoren sollten an allen Querungsanlagen zum Standard gehdren. Um

empfehlung allen Personengruppen gerecht zu werden, ist nach Maglichkeit immer eine ge-
trennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm Bordhdhe fiir se-
heingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fir geheingeschrankte Perso-
nen) einzurichten. Dabei ist auf eine kotrastrierende Gestaltung zu achten. An
Lichtsignalanlagen ist das ,Zwei-Sinne-Prinzip” anzuwenden, bei dem mindes-
tens zwei Sinne (visuell, taktil, akustisch) angesprochen werden, um der Barriere-
freiheit gerecht zu werden. Neben Bodenindikatoren wird fir Lichtsignalanlagen
daher die Ausstattung mit taktilen Signalgebern und akustischen Orientierungs-
und Freigabesignalen empfohlen.

Regelwerke DIN 32981; FGSV:2011 H BVA

Good-Practice-Beispiele: differenzierte Bordhdhe und taktiler Signalgeber

Hochbord (6 cm) Nullbord (0 cm)

Einsatz: e u.a. FGU EngelstraRe, Mittelinsel HauptstraRe/Hanfgarten
e MalRknahmenprogramm zur barrierefreien Ausstattung von Querungsanlagen
entlang von HauptfulRwegeachsen und an sensiblen Einrichtungen bei Neu-

bau- und UmbaumalRnahmen bertcksichtigen

Planersocietat
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A3 — Oberflache ausbessern

Problematik Hervorgerufen durch Witterungs-
oder Wurzelschaden finden sich auf
den Gehwegen im Gemeindegebiet
Oberflachen- und Strukturschaden.
Dadurch werden die Hindernisfrei- g
heit und Begehbarkeit der Gehwege & g BN s
vor allem fUr mobilitatseinge- = = HauptstraRe

schrankte Personen beeintrachtigt. e

MaRBnahmen-  Die beschadigten Gehwege sind so auszubessern, dass gleichmaRige Oberflachen-

empfehlung strukturen entstehen. Durch die Instandsetzung der Gehwegschaden kann die Qua-
litt im FuRverkehr deutlich verbessert werden. Bei der (Neu-) Pflanzung von Bau-
men sollte darauf geachtet werden, dass der zur Verfigung stehende Bodenraum
ausreichend dimensioniert ist, um Verwerfungen der Gehwegoberflache vorzubeu-
gen.

Einsatz: e U.a.Hauptstralle
e sukzessive Prifung und Umsetzung

A4 — Entscharfung einer Engstelle

Problematik Entlang der Erbdrostenstral3e wird
der vorhandene Gehweg durch ei-

nen Baum stark verengt. Dies sorgt
daflr, dass Personen mit grofierem
Raumbedarf, wie z. B. mit Rollstuhl,
Rollator, Kinderwagen oder Lang-
stock Herausforderungen beim Pas-
sieren haben, da durch die Bepflan-
zung zusatzlich Oberflachenmangel
den Komfort einschranken.

MaRnahmen-  Neben einer Ausbesserung der Oberflachenmangel wird das Anbringen einer barrie-

empfehlung refreien Baumscheibenabdeckung empfohlen, um den verengten Gehwegbereich
vor allem fur mobilitatseingeschrankte Personen sicher und barrierefrei zu gestal-
ten.

Planersocietat
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A5 — Barrierefreie Zuganglichkeit

Problematik In der StraRe Am Rathaus existieren zwei
taktil ausgestattete Querungsstellen vom
Parkplatz des Nahversorgers Uber die
StralRe. Es kommt jedoch regelmaRig vor,

dass die Querungsbereiche als Zu- und - Am Rathaus

Ausfahrt vom Kfz-Verkehr genutzt wer-

den oder als zusatzlichen Parkplatz ge-
nutzt und zugeparkt werden. Dadurch ; 1 X
wird die Verkehrssicherheit der querenden Personen eingeschrankt und die Barrie-

refreiheit eingeschrankt.

MaRnahmen-  Zur Verdeutlichung der Querungsstelle empfiehlt sich eine X-Markierung am sudli-

empfehlung chen Querungsbereich, die bereits nach der Begehung umgesetzt wurde. Im nordli-
chen Querungsbereich existierte eine solche Markierung bereits. Zusatzlich dazu
sollen regelmalRige Kontrollen an den Querungsstellen durchgefihrt werden, um
widerrechtliches Verhalten zu ahnden und die Querungsbeziehungen sicherzustel-

len.

A6 — Hindernisfreie Gehwege

Problematik In einigen StralRen sind die Gehwege : :
teilweise baulich (sehr) schmal. Zudem V'J -

gibt es Abschnitte in Ostbevern, in de-
nen die nutzbare Gehwegbreite zusatz-
lich durch Hindernisse wie Poller, Ver-

alke

Insbesondere fir Menschen mit erhéh- D Ry S ATES

tem Platzbedarf (z. B. Kinderwagen, Rollstuhl), aber auch bei Begegnungsverkehr
auf dem Gehweg stellen solche Elemente Hindernisse dar und schranken den Bewe-

kehrsschilder, abgestellte Fahrrader
oder Milltonnen eingeschrankt wird.

gungsraum ein. Des Weiteren werden sie von seheingeschrankten Personen
schlecht wahrgenommen, da oftmals eine kontrastreiche Gestaltung fehlt.

Planersocietat
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MaRnahmen-  Generell sollen Gehwege von Hindernissen jeglicher Art freigehalten werden. Hin-

empfehlung dernisse sollten daher entfernt oder versetzt werden, wie z. B. Poller. Wenn dies
nicht maglich ist, so sind die Infrastrukturelemente (z. B. Verkehrsschild) kontrast-
reich zu gestalten und mit Retroreflektoren auszustatten, damit diese auch von se-
heingeschrankten Personen wahrgenommen werden konnen. Auch sollte hinsicht-
lich der Barrierefreiheit eine nutzbare Gehwegbreite von 1,20 m verbleiben, um Per-
sonen mit erhdhtem Platzbedarf die Nutzbarkeit zu ermaéglichen. Im Falle der Rhei-
ner StralRe wird der Austausch der Poller durch schmale Blumenkibel und Sitzgele-
genheiten empfohlen. Erganzend ist die punktuelle Umwandlung von Kfz-Parkplat-
zen fUr Fahrradbugel und Milltonnen-Sammelplatze sinnvoll.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, MUNV NRW 2024 (Erlass Poller)

Prinzipskizze der bendtigten Breite eines Rollstuhls (links) und Beispiel fiir eine Ausstattung eines
Hindernisses mit Retroreflektoren (rechts)

ki

110 m
1,60 m
Einsatz: e U.a.HauptstraRe/Bahnhofstralie

b

e sukzessive Prifung und Umsetzung auf HauptfuRwegeverbindungen

Planersocietat
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3.2 Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir Zufuligehende im Alltag haufig die groRten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit ada-
quaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer
innerortlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FuRver-
kehrs stets mit den Belangen der Gbrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, M1V, OPNV)
und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fir den Ein-
satz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Ver-
kehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden ZufuRgehenden, die Fahrbahnbreite
sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine entscheidende Rolle. Eine Verbesserung der Que-

rungssituation und Verkehrssicherheit fir ZufuRgehende kann erreicht werden durch:

* eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
« eine Vorrangberechtigung fur den Fuldverkehr,

» die Verkirzung der Querungsstrecke,

« die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
« die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden oder

e den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.?

Um StralRenquerungen fur ZufuRRgehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der Fuldverkehr ei-
nen Vorrang bzw. keinen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer be-
stimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden Zufulégehen-
den und ob diese punktuell oder flachig entlang des Stralkenraums die Fahrbahn queren,
der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahn-
breite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Querungsanlagen kdénnen entbehrlich sein, wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit un-
ter 50 km/h liegt und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde be-
tragt. Auch bei 50 km/h kdnnen Querungen entbehrlich sein, wenn die Kfz-Verkehrs-

starke nicht Gber 250 Kfz/Spitzenstunde liegt (FGSV 2002: 19).

3 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
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Unabhangig von der Belastung sind Querungsanlagen jedoch zweckmaRig, wenn regel-

maRkig mit Schutzbedurftigen zu rechnen ist, dies ist z. B. bei Schulwegen der Fall.

Abbildung 5: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

Der genaue Einsatz (FGSV 2002, S.19 - 22) und die Ausgestaltung einzelner Querungsan-

lagen sind den Richtlinien der FGSV zu entnehmen:

* FulBgangerUberwege: FGSV 2002, S. 22; DIN 67523
» Lichtsignalanlagen: FGSV 2002, S. 22-24; RiLSA 2015
* Querungshilfen: FGSV 2002, S. 25-28

Planersocietat
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B1 — FuRgéangeriiberweg (FGU)

Problematik Der FuRgangeriberweg an der
Engelstralie Hohe Eichenweg und
seine Beschilderung wird vom
Kfz-Verkehr eingeschrankt wahr-
genommen, so dass es zu sicher-
heitsrelevanten Konflikten mit
querenden ZufulRgehenden
kommt.

MaRnahmen-  Um die Erkennbarkeit zu verbessern wird eine Uberpriifung der vorhandenen

empfehlung Markierung empfohlen. So sollten die MalRe geprift und eine Nachmarkierung
vorgenommen werden. Zusatzlich bietet sich eine Dreiecks-/Keilmarkierung auf
der Fahrbahn an, die fur eine visuelle Verengung und frihzeitige Wahrnehmung
sorgt. Die vorhandene Beschilderung sollte durch grol3ere Verkehrszeichen er-
setzt werden. DarUber hinaus ist ein Grinschnitt sinnvoll. Die Prifung von Tempo
30 im Bereich des FGU wird ebenfalls angeregt, um die Verkehrssicherheit beim
Queren zu erhéhen. Die neue StraRenverkehrsordnung sieht die grundsatzliche
Maglichkeit vor, an FuRgangeriberwegen Tempo 30 einzurichten. Auch eine
Uberpriifung der vorhandenen Beleuchtung hinsichtlich Beleuchtungsstarke wird
empfohlen.

Regelwerke FGSV 2001 R-FGU

Planersocietat
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Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

B2/B3 - Gesicherte Querungsmaglichkeit

An einigen HauptverkehrsstraRen
fehlt es fur den FulRverkehr an ei-
ner gesicherten Querungsmaglich-
keit. Die StraRRen zeigen eine Bar-
rierewirkung und erschweren das
Queren durch ein vergleichsweise
hohes Kfz-Verkehrsaufkommen.
Zum Teil handelt es sich dabei um

wichtige FuRwegeverbindungen, : :
die von schutzbedurftigen Personen wie Schulkindern stark frequentiert werden
und dem Schulweg entsprechen.

Fur ein sicheres und erleichtertes Queren sollte an diesen Stellen die Einrichtung
einer gesicherten Querungsmaglichkeit, also einer Querungsanlage mit Vorrang
fur den FulRverkehr geprift werden. Dies kann die Einrichtung einer bedarfsge-
steuerten Lichtsignalanlage sein. Haufig bestehen den Hauptverkehrsstrafien Ab-
hangigkeiten, da die Straftenbaulast in der Regel bei StralRen.NRW oder beim
Kreis liegt. Eine frihzeitige Abstimmung und Aufnahme der Gesprache ist daher
empfehlenswert, da es sich dabei oftmals um langfristige Ziele handelt.

FGSV:2002 EFA, FGSV:2006 RASt, FGSV:2011 H BVA

e FEinrichtung u. a. Engelstralle/Lienener Damm, Hauptstralie /Hanfgarten
e |dentifizierung weiterer Einsatzorte im Gemeindegebiet
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B4 — Querungshilfe (Mittelinsel)

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

Good-Practice-Beispiel

Insbesondere Hauptverkehrsstralien
konnen beim Queren ohne zusatzliche
Querungsanlage herausfordernd sein.
Dies gilt auch fir einige Bereiche in
Ostbevern. Auf HauptfuRwegeverbin-
dungen sollte ein regelmaRiges Ange-
bot an Querungsmaglichkeiten beste- Wischhausstrafe
hen. Die Wischhausstralie stellt auf-

grund der Anbindung der Nahversor-

gung ein wichtiges Ziel im FuRverkehr dar. Der lange Querungsweg erschwert das
Queren fir ZufuRgehende und macht ihn konfliktreich.

Mittelinseln erleichtern das Queren von StralRen durch den Wartebereich nach
Queren einer Fahrtrichtung. Allgemein wird eine Breite von 2,5 bis 3,0 m
empfohlen, um z.B. Personen mit Kinderwagen oder mit Fahrrad(anhadnger) eine
Aufstellflache zu bieten. Weiter ist fur die Erkennbarkeit der ZufuRgehenden auf
der Mittelinsel Sorge zu tragen und dies bei Gestaltung, Bepflanzung und
Beschilderung zu bertcksichtigen. Kurzfristig ware eine Markierungslésung
denkbar, die im Zuge der geplanten Stralensanierung baulich umgesetzt wird.

FGSV:2002 EFA, FGSV:2006 RASt, DIN 32981; FGSV:2011 H BVA

e FEinrichtung u. a. Wischhausstralie
e |dentifizierung weiterer Einsatzorte im Gemeindegebiet
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3.3 Verkehrssicherheit (C)

Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsarten oder unterschiedlichen Nutzungen ent-
stehen haufig dann, wenn der zur Verfligung stehende (StraRen-)Raum nicht ausreichend
dimensioniert ist und sich Nutzungen daher rdumlich Uberschneiden. Das geht haufig zu
Lasten der Verkehrssicherheit. Konflikte kdnnen beispielsweise zwischen dem FuR- und
Radverkehr auftreten. Aber auch ruhender Verkehr, Geschaftsauslagen oder gastronomi-
sche Aulienbestuhlung kdnnen zu Nutzungskonflikten fGhren. Um diese zu umgehen oder
maoglichst gering zu halten, ist eine hinreichende Dimensionierung, gemessen an den FI3-
chenbedarfen der einzelnen Nutzungsarten, vorzunehmen. Sollte dies aufgrund des be-
grenzt zur Verfigung stehenden Raumes nicht ganzlich maglich sein, sind Einschrankun-
gen notwendig. Dies kann beispielsweise ein Entfall oder eine Neuordnung von Pkw-Stell-
platzen oder aber auch eine geanderte Fihrung des FuR- und Radverkehrs sein. Im Falle
einer Nutzungsabwagung sind die Belange des FuRverkehrs besonders in den Fokus zu

racken.

In Ostbevern ruckt der Schulverkehr in den Fokus des Handlungsfeldes Verkehrssicherheit.
Schiler:innen kdnnen auf ihrem Schulweg viel entdecken und eine eigenstandige Mobili-
tat erlernen. Dafir muss die Fuldverkehrsinfrastruktur auf die Bedurfnisse von Kindern ab-
gestimmt sein, da Kinder zum einen kleiner sind und daher schnell hinter Autos ver-
schwinden konnen. Zum anderen schatzen sie Situationen sowie auch Geschwindigkeiten
und Entfernungen im Verkehr meistens noch nicht richtig ein, da sich ihre kognitiven Fa-
higkeiten noch entwickeln. Ziel der Schulwegsicherung muss es sein, dass Kinder den
Schulweg ohne Gefahrdung zurlcklegen kénnen, aber auch Freiraum zur personlichen
Entwicklung haben. Der Schulweg zu Ful3 hat meistens eine soziale Komponente, da sich
Kinder und Jugendliche auf ihrem Weg mit anderen austauschen kénnen (vgl. ADAC

2019: 7). Eine negative Riickkopplung entsteht jedoch, wenn Eltern ihre Kinder mit dem
Auto zur Schule bringen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zu-
nimmt. Dieser Verkehr wird von anderen Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen,

weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur Schule bringen.
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Dies hat wiederum zur Folge, dass der Anteil der Autos steigt und der Anteil der zu Ful}

oder mit dem Rad kommenden Kinder sinkt.

Abbildung 6: Regelkreise Verkehrsmittelwahl und Sicherheit auf dem Schulweg

Eltern haben immer seltener
das Gefihl, dass StraRen zu
gefahrlich sind

Eltern haben das
Gefiihl, dass StralRen

zu gefdhrlich sind

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Der motorisierte Verkehr

wird weniger, der Lebensraum
rund um die Schule wird
attraktiver und sicherer

Eltern begleiten
ihre Kinder zu Ful
oder mit dem Rad
zur Schule

Eltern bringen ihre
Kinder mit dem Auto

o} zur Schule

N

Mehr Kinder kommen
allein (bzw. mit ihren Eltern)
zu FulR/ mit dem Rad zur Schule

Weniger Kinder
kommen zu Full/
mit dem Rad

zur Schule Der motorisierte

Verkehr nimmt zu

Radverkehr und
umweltvertragliche
Verkehrsarten

Stralken werden gefahrlicher nehmen zu

StralRen werden weniger gefdhrlich

Quelle: Planersocietat nach UBA 2006 in IVM 2013: 12

Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Fallen dazu beitra-
gen, dass die Situation im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. Mal3-
nahmen miissen daher nicht immer infrastruktureller Natur sein, sondern kénnen Gber Of-
fentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Bewusstseinserzeugung funktionieren.

Aus diesem Grund mussen auch MaRnahmen beim schulischen Mobilitatsmanagement er-
griffen werden. Diese integrierte Herangehensweise sichert, dass beide Seiten, also Ver-
waltung, Schule sowie Schuler:innen und Eltern, gemeinsam die Sicherheit auf Schulwe-
gen erhdhen. Bei den begleitenden Elementen, wie Elternhaltestellen, Laufbussen, Ver-
kehrshelfenden (Eltern/Schulkinder) oder Aktionstagen, missen regelmaRige Impulse ge-
geben werden—eine einmalige DurchfUhrung ist nicht ausreichend. Das Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW berat Kommunen zum schulischen Mobilitatsmanagement und unterstitzt
konkret mit dem Forderprogramm "Geh-SpalR statt Elterntaxi" bei der Initiierung und Um-
setzung. AuRerdem stehen mit dem Leitfaden der BASt ,Schulwegplane leichtgemacht -

Der Leitfaden” (2019) zusatzlich Hinweise zur Gestaltung zur Verfiigung.
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C1 — Sichtbeziehungen verbessern

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

In Ostbevern existieren an
mehreren Querungsstellen ein-
geschrankte Sichtbeziehungen
durch den ruhenden Kfz-Ver-
kehr, so dass das Queren er-
schwert wird und sicherheits-
relevante Konflikte entstehen
konnen. Insbesondere fur Kin-
der und kleinere Personen
stellen verstellte Sichtachsen

eine grofde Herausforderung beim Queren dar.

Zur Verbesserung der Sichtbeziehungen sind die Sichtdreiecke an
Querungsstellen freizuhalten. Die genauen Mal3e ergeben sich in Abhangigkeit
der zulassigen Geschwindigkeit. Parkplatze, die die Sichtachsen einschranken,
sollten umgenutzt und ggf. mit einer zusatzlichen Markierung versehen werden.
Erganzend kann es empfehlenswert sein, Tempo 30 an besonders stark
frequentierten Querungsstellen zu prifen, um das Queren sicherer zu gestalten.

FGSV: 2002 EFA, FGSV: 2006 RASt

e FEinrichtung u. a. ErbdrostenstralRe, Lienener Damm/BuchenstraRe
e |dentifizierung weiterer Einsatzorte im Gemeindegebiet
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C2 — Nutzungskonflikte reduzieren

Problematik Die BemaRung der Geh- und

Radwege entlang der HauptstraRe
zwschen Engelstral3e und

. aki
A.-

Hauptstrale

WischhausstraRe hat zur Folge, dass
sich Ful3- und Radverkehr auf relativ
schmalem Raum begegnen, so dass
es zu Nutzungskonflikten zwischen
den beiden Fortbewegungsarten
kommt. Durch die Benutzungspflicht
ist eine Nutzung der Fahrbahn durch
den Radverkehr nicht erlaubt.

MaRnahmen-  Um den FuR- und Radverkehr starker zu entzerren und mehr Platz fur den FuR-

empfehlung verkehr im Seitenraum zu schaffen, wird die Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht empfohlen. Ein Hinweisschild kann zusatzlich auf die geanderte Ver-
kehrsfihrung hinweisen. Durch die Markierung einer Piktogrammkette wird die
Akzeptanz Radfahrender im Mischverkehr erhéht werden. Ein Erlass von 2023 er-
moglicht die straRenverkehrsrechtliche Anordnung und Markierung der Pikto-
grammkette in NRW.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Vertraglichkeit von Rad- und Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn, wird die Prifung zur Einrichtung von Tempo 30 vorge-
schlagen.

Regelwerke MUNV 2023 (Erlass Piktogrammketten)

Good-Practice-Beispiel

Beispiel Borken
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen MaRRnahmenvorschlage haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen
Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten
des FulRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende
Planung als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsauf-

wand und kirzeren Umsetzungshorizont besitzen.

Die MalRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte
der Finanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. Malinahmenkopplungen. Ebenso
erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwal-
tung, die die Mallnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher
wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass
sich MaRnahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen
Einordnung verschieben kdnnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen

wurden nach Maglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist auf-
grund der verschiedenen Interessen, BedUrfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen
jedes ZufuRgehenden sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal
darauf hinzuweisen, dass wahrend des Fuldverkehrs-Checks NRW 2025 nicht alle potenti-
ellen Problemlagen in Ostbevern betrachtet werden konnten. Dennoch sind aus den for-
mulierten Malinahmenvorschlagen und den vielen Anregungen der Teilnehmenden, die

den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben:

e Verbesserung der Barrierefreiheit, nicht zuletzt im Hinblick auf taktile Elemente
und Bordsteinabsenkungen, prioritar an Querungsanlagen und Querungsberei-
chen.

e Flachenumverteilung im StraRenraum und Beseitigung von Hindernissen im
Gehwegbereich zugunsten des FuRverkehrs.
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e Einrichtung weiterer (gesicherter) Querungsmaglichkeiten, die das Queren er-
leichtern und idealerweise den FuRverkehr bevorrechtigen.

e Verbesserung der Sichtbeziehungen an Querungsstellen zur Erh6hung der Si-
cherheit.

In der nachfolgend dargestellten MalRnahmentabelle ist der Umsetzungshorizont fir eine

Auswahl der vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zu finden.

Tabelle 2: Umsetzungshorizont der Malinahmen

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

A1 Bordsteinabsenkungen und Schragborde

A2 Barrierefreie Querungsanlagen stufenweise

A3 Oberflache ausbessern

A& Entscharfung einer Engstelle

A5 Barrierefreie Zuganglichkeit Kontrollen

AB Hindernisfreie Gehwege Kontrollen

Handlungsfeld Querungen (B)

B1FuRgangeriiberweg (FGU)
B2/B3 Gesicherte Querungsmaoglichkeit
B4 Querungshilfe (Mittelinsel)

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (C)
C1 Sichtbeziehungen verbessern
C2 Nutzungskonflikte reduzieren

Quelle: Planersocietat

Fordermoglichkeiten

Die Anwerbung von Férdermitteln stellt fr Kommunen einen wichtigen Pfeiler bei der Fi-
nanzierung von Malinahmen dar. Abhangig vom Forderprogramm Ubernimmt das Land
NRW oder der Bund als Fordergeber einen Teil der Kosten fir Planung und Ausfihrung
von Projekten. Neben investiven MalRnahmen lassen sich ebenfalls solche auf nicht-inves-
tiver Ebene fordern. In der Regel decken die Forderprogramme unterschiedliche Schwer-
punkte und Themenfelder ab, z. B. Barrierefreiheit, Querungsanlagen oder Gehwegebau.
Nachfolgend sollen die wichtigsten Férderprogramme zum Ful3verkehr kurz vorgestellt

und ihre Férderschwerpunkte aufgelistet werden:
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Die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld hat zum
Ziel, Treibhausgasemissionen zu mindern und CO, einzusparen. Mithilfe der Richtlinie sol-
len Kommunen dem Anspruch einer klimaschonenden Mobilitat naher zu kommen. For-
dergegenstande sind:

e Umgestaltung von Knotenpunkten

e (Grune Wellen fir den FuRR- und Radverkehr

Die Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen gewahrt Zuwendungen fur Investitionen und Planun-
gen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobilitat in den
Kommunen. Férderschwerpunkte bilden:

e FulRverkehrsanlagen

e \Verkehrssicherheit

Die Richtlinien zur Forderung des kommunalen StraBenbaus richten sich an kommunale
Vorhaben, die zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse beitragen. So las-
sen sich fordern:

e Bau, Ausbau und grundhafte Erneuerung mafRRgeblicher Bestandteile des Stral3en-
korpers

e Rad- und Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichti-
ger Stralden

Die Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen vernetzten
Mobilitat in stadtischen Regionen zielen auf die Férderung von MaRnahmenpaketen aus
nachhaltigen urbanen kommunalen oder regionalen Mobilitatsplanen ab, um die Mobili-
tatswende in Nordrhein-Westfalen voranzubringen und die Umsetzung des Green Deals in
Nordrhein-Westfalen zu beschleunigen. Forderschwerpunkte sind mitunter:

e Informationstechnologie & Digitalisierung
e Mobilitatskonzepte & Studien

e (ffentlicher Personennahverkehr
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4.2 Empfehlungen fur die weitere FuRverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRRverkehrs-Checks NRW 2025 hat eine hohe Erwartungs-
haltung bei allen Beteiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare MalRnahmen
sollten jetzt im Fokus stehen, ohne dabei die bedeutsamen langerfristigen Malinahmen-
vorschlage aus dem Blick zu verlieren. Dies beinhaltet ebenfalls, dass durch die Ubertrag-
barkeit der exemplarischen MalRnahmen Verbesserungen fir den Fuldverkehr auch in den
anderen Quartieren durchgefiihrt werden. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es
fUr die Gemeinde Ostbevern, organisatorische und strukturelle Maglichkeiten fur eine sys-
tematische FuRverkehrsforderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem FuRverkehrs-
Check heraus zu verstetigen und eine angemessene Bericksichtigung von Belangen des
FuRverkehrs sicherzustellen. Als Ergebnis des Fuldverkehrs-Checks sollten unter der Per-
spektive einer umfassenden FuRverkehrsforderung programmatische MaRnahmenpakete
(z. B. barrierefreie Ausstattung von Querungsanlagen) fir das gesamte Gemeindegebiet

abgeleitet und entwickelt werden.

Da der FuRverkehr eine ganzheitliche Aufgabe in der Verwaltung ist, sollte die Sensibili-
sierung der Fachamter in Bezug auf Belange des FulRverkehrs in ihren Planungsaufgaben
weiter gefordert werden. Auch im Haushalt sollten Finanzmittel fir Ful3verkehrsthemen

wie der Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit nachhaltig bereitgestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des FuRverkehrs-Checks kamen viele hilfreiche Hin-
weise aus der Birgerschaft. Diese Expertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und
zukunftig im Rahmen von Planungsprozessen als Kommunikations- und Partizipationsele-
mente aufgegriffen werden. So empfiehlt es sich, auch in den nachsten Jahren aufbauend
auf den gewonnenen Erfahrungen Begehungen in anderen Raumen/Quartieren (z. B.
Brock) mit einem Fokus auf die Barrierefreiheit und Schulwegesicherheit durchzufihren.

Grundlage daflr kdnnen die aufgestellten Schulwegplane bilden.
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4.3 Unterstutzung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW — Unterstutzung fir Kommunen

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskommunen in NRW als
Partner auf dem Weg zur Mobilitdtswende Uber drei regionalen Koordinierungsstellen in
NRW. Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des
Themas Mobilitat dauerhaft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung
zu verankern.

Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze und
ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu
notwendig. Die zielfUhrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitdtsmanagement.
Das Kommunale Mobilitatsmanagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir
Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu
koordinieren, nachhaltige Mobilitatsangebote zu initiieren und die Mobilitatswende anzu-
stolRen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsibergreifenden
Abstimmungs- und Entscheidungsprozess. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommu-
nalverwaltungen diese Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeiter:innen mit dem richti-
gen Know-How auszustatten. Denn Mobilitat ist eine Querschnittsaufgabe in der Verwal-
tung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzen die Mitglieds-
kommunen bei der Initiilerung des Kommunalen Mobilitatsmanagements mit einem Erst-
gesprach, mit der Beratung zu der verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Ver-
netzung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu
zielgruppenspezifischen MobilitatsmanagementmalRnahmen. Die Fuliverkehrs-Checks
sind eine MalRnahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen die fachbe-
reichsubergreifende Zusammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig

die Politik, weitere Akteure und Institutionen und natirlich Burger:innen einzubinden.

Mitgliedschaft der Gemeinde Ostbevern
Die nachhaltige und bedarfsgerechte Mobilitat bekommt einen immer hoheren Stellenwert
in der Gemeinde Ostbevern. Mit dem Beitritt zum Zukunftsnetz Mobilitat NRW 2022 wurde

das politische Signal gestarkt, eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Ostbevern zu
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fordern und attraktive Mobilitatsangebote zu schaffen. Die Gemeinde baut seit dem Bei-
tritt ins Zukunftsnetz Mobilitat NRW sukzessive ein kommunales Mobilitatsmanagement
auf und starkt dieses kontinuierlich. Durch die Erarbeitung eines integrierten Mobilitats-
konzepts, das im Dezember 2023 beschlossen wurde, wurde eine wichtige Grundlage fur

eine kommunale Mobilitatswende geschaffen.

Die im Konzept erstellten MaRnahmen zum FuRverkehr FUSS 1 & FUSS 2, bot einen kon-
kreten Einstieg in die FuRverkehrsforderung mit dem Ziel, lokale Problemstellen im Dialog

mit BUrger:innen im Bereich des FulRverkehrs zu identifizieren.

FVC vor Ort

Bei den FulRverkehrs-Checks waren Vertreter:innen aus Burgerschaft, Verwaltung und
Kommunalpolitik eingebunden. Die Federfuhrung und Vorbereitung des FuRRverkehrs-
Checks in Ostbevern lag bei der Wirtschaftsforderin Yvonne Ganzert, auch standige An-
sprechpartnerin fir das Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Der Leiter fir den Fachbereich Il
Moritz Hillebrand, der fir das Thema Mobilitat zustandig ist, war ebenfalls kontinuierlich
in den Gesamtprozess eingebunden. Nicht zuletzt die Teilnahme des Burgermeisters der
Gemeinde Ostbevern Karl Piochowiak an den Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks
zeigte, dass das Thema FuRverkehr bei der Verwaltungsspitze eine hohe Relevanz er-
fahrt. Auch weitere Mitarbeitende der Kommunalverwaltung haben ihre unterschiedlichen
Perspektiven und ihr Wissen im Rahmen der Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks
einflieRen zu lassen und wurden aktiv in den Prozess eingebunden. Die gewonnenen Er-
kenntnisse aus den FuRverkehrs-Checks sollen bei der Mal3nahmenentwicklung fir die
Gestaltung vor Ort mal3geblich bertcksichtigt sowie die fachubergreifende Zusammenar-

beit vertieft werden.
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5 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfel-
der, andererseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstrukturel-
ler Situationen eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des

,Zufulgehens” hinausragt (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 7: Fuldverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen
konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele Mallnahmenvor-
schlage formuliert werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Fuldver-
kehrsforderung verfolgen und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potentiale be-
leuchten. Rechtliche Handlungsspielraume durch Erlasse, die E Klima und die Novellierung
des StVG und der StVO sind dabei zugunsten des FuRverkehrs auszuschopfen. Des Weite-
ren ist die Abhangigkeit einiger Malinahmen von anderen Planungen in der weiteren ver-
kehrlichen Planung und damit einhergehend einzelfallbezogen die zeitliche Dimensionie-
rung bis zur Umsetzung zu bericksichtigen. Dabei sind die Koordination der MaRnahmen
und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung.
FUr die Malinahmenumsetzung ist zudem eine enge Zusammenarbeit innerhalb der Ver-
waltung notwendig. Auch besteht eine Abhangigkeit vom Landesbetrieb Stralien.NRW

und vom Kreisbetrieb in Warendorf.

Der FuRRverkehrs-Check NRW 2025 konnte den FuRverkehr in Ostbevern betrachten und
MalRnahmenvorschlage zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Einige
Malinahmen konnen ggf. noch im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werden oder

in bevorstehende Planungen integriert werden.

Gleichzeitig konnten aber auch Ansatze und Anregungen fur ein strategisches Vorgehen
gegeben werden, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus
fUr das stadtische Gebiet anwendbar sind. Dies betrifft vor allem die Malinahmen zur Bar-
rierefreiheit und der Einrichtung von Querungsanlagen. Auch die Verkehrssicherheit und
Schulwegemobilitat betreffenden Malinahmen sind Uber das Untersuchungsgebiet hinaus
anwendbar. Insgesamt lassen die MaRnahmenvorschlage bessere Bedingungen fir Zu-
fuRgehende in Ostbevern erwarten, die ebenso eine Impulswirkung fir die anderen Ort-

schaften darstellen konnen.

Besonders der Partizipationsprozess hat gezeigt, dass der FulRverkehrs-Check als strate-
gisches Instrument von den Burger:innen Ostbeverns angenommen wurde und durch viele
Anregungen zur MaRnahmenentwicklung beigetragen hat. Eine Fortfihrung von (themen-

spezifischen) Begehungen in anderen Quartieren wird angestrebt.
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6 Dokumentation

6.1 Auftakt-Workshop

Ort: Bever-Forum, Am Rathaus 1
Datum: 30.06.2025
Uhrzeit: 18:00-19.30 Uhr

Anwesende: 32 Personen

Der Auftaktworkshop fir die FuRverkehrs-Checks NRW 2025 in Ostbevern fand am Mon-
tag, den 30. Juni 2025 um 18:00 Uhr im Bever-Forum in Ostbevern statt. Die Gruppe der
Teilnehmenden setzte sich aus 32 Personen zusammen: Vertretungen der kommunalen
Verwaltung, der Politik, der Presse sowie Burger:innen und Mitarbeitende des Zukunfts-
netzes Mobilitdt NRW, Ausloberin der FuRBverkehrs-Checks, und des Buros Planersocietat,

welches den FuRRverkehrs-Check begleitet.

BegriRung durch Karl Piochowiak (Biirgermeister, Gemeinde Ostbevern)

Herr Piochowiak begrif3t die Teilnehmenden und erldutert die Hintergrinde und Motiva-

tion der Gemeinde Ostbevern zur Bewerbung sowie zum Prozess.

BegriiRung durch Niklas Rischbieter (Planersocietat)

Herr Rischbieter stellt sich sowie die Planersocietat kurz vor. Er gratuliert der Gemeinde
Ostbevern zur erfolgreichen Bewerbung bei den FuRverkehrs-Checks NRW 2025. An-
schlie3end erlautert er den Ablauf fir den Auftakt-Workshop und gibt das Wort an Frau

Ellermann vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW.
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Vortrag von Sybille Ellermann (Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Frau Ellermann stellt sich und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW kurz vor. Sie zeigt die Ziele
der FuRverkehrs-Checks auf und betont, dass die Fulverkehrsforderung eine ganzheitli-
che Aufgabe ist, die eine Fulle an unterschiedlichsten Zielgruppen umfasst. Sie verdeut-
licht auRerdem die Expertenrolle der Birger:innen und zeigt Beispiele bereits umgesetzter

Malinahmen aus vorausgegangenen FuRverkehrs-Checks.

Vortrag von Niklas Rischbieter (Planersocietat)

Herr Rischbieter betont, dass das Zuful3gehen die elementarste und einfachste Form der
Fortbewegung ist. Dem FulRverkehr sei lange nicht ausreichend Beachtung geschenkt

worden.

Im Anschluss daran zeigt Herr Rischbieter die Vorteile und Potentiale im FulRverkehr an-
hand der Wegelange, Umgebungsgestaltung und Belebung des 6ffentlichen Raums auf.
Mithilfe von Negativ- und Positivbeispielen verdeutlicht er, welche Grinde den Menschen
vom zu Fuld Gehen abhalten. Bei der Vorstellung der Handlungsfelder im FulRverkehrs-
Check (Querungen, Langsverkehr, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Schulwegemobilitat,
Aufenthaltsqualitat) betont er noch einmal die unterschiedlichen Belange der Zielgruppen
im FuRverkehr und das Ziel einer umfassenden Sensibilisierung von Verwaltung, Politik

und Offentlichkeit.

Als Fokusthema erldutert er die Bedeutung einer barrierefreien Gestaltung des Verkehrs-
raumes, die insbesondere fur mobilitats- und seheingeschrankte Personen essentiell fur
die Teilhabe am sozialen Leben sein kann, aber auch Menschen ohne Einschrankungen
das zu FulR Gehen erleichtert. Herr Rischbieter schlie3t seinen Vortrag mit einer Reihe von

Beispielen attraktiver MalRnahmen der FuRverkehrsforderung.

Prasentation und Diskussion der Routenverlaufe der Begehungen

Von der Gemeindeverwaltung und der Planersocietat sind vorab zwei Routenvorschlage

fUr die Begehungen in Ostbevern angefertigt worden.
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Die Teilnehmenden konnen an zwei Stellwanden die Routenvorschlage sowie erste Man-
gel- und Problemstellen fur die Begehungen mit den Mitarbeitenden der Planersocietat
sowie der Stadtverwaltung diskutieren. Die nachfolgenden Punkte sind von den Teilneh-

menden eingebracht worden:

Route 1: Schulwegesicherheit

Abbildung 8: Ergebnisse der Stellwand zum Routen-Entwurf der 1. Begehung

-

Quelle: Planersocietat

e Anmerkungen zum Routenverlauf

o Die Teilnehmenden schlagen vor, vom Lienener Damm weiter Uber die Bu-
chenstrale und den Eichenweg (Schulweg) zu laufen und den Teil der En-
gelstral3e stattdessen auszusparen.

o Es besteht der Winsch, den Hanfgarten auf der gesamten Lange abzulau-
fen bzw. zu diskutieren.
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e Anmerkungen zu Mangel- und Problemstellen

©)

Eine Teilnehmerin merkt an, dass auf der Hauptstral3e auf Hohe der St.
Ambrosius-Kirche das Queren nur von einer Seite uneingeschrankt moglich
ist, da auf der anderen Seite eine Bordsteinabsenkung fehle.

Die Kreuzung Beusenstral3e/BahnhofstralRe sei relativ unubersichtlich und
es komme zu Konflikten mit dem Bus- und Kfz-Verkehr, der den Gehweg z.
T. Gberfahrt. Die vorhandene Hecke schranke zudem die Sichtbeziehungen
und auch die verfugbare Gehwegbreite ein.

An der Kreuzung BahnhofstraRe/ErbdrostenstralRe fehle eine gesicherte
Querungsmaoglichkeit und die Barrierefreiheit an der Querungsstelle sei nur
eingeschrankt gegeben. Des Weiteren sei im EinmiUndungsbereich des Pro-
zessionswegs das Kopfsteinpflaster uneben und fur Personen mit Rollator
oder Rollstuhl herausfordernd.

Entlang der ErbdrostenstralRe sei im sudlichen Bereich der ruhende Kfz-
Verkehr dominierend. Zum Teil parke dieser aufgesetzt auf dem Gehweg.
Mdalltonnen verengten zusatzlich die nutzbare Gehwegbreite.

An der Kreuzung Lienener Damm/BuchstenstralRe sei das Queren gefahr-
lich.

Der FulRgangeriberweg auf der Engelstrale sei fir den Kfz-Verkehr nicht
gut erkennbar. Regelmal3ig wirde er Uberfahren werden, obwohl Personen
queren mochten.

Im Kurvenbereich der HauptstraRe/EngelstralRe sei das Queren herausfor-
dernd. Die Wegeverbindung Richtung Hanfstral3e werde stark frequentiert.

Die Teilnehmenden berichten, dass es auf dem Hanfgarten viel Querungs-
bedarf gebe. Der Hol- und Bringverkehre halte oftmals auf der Stral3e. Von
der Wegeverbindung kommend existierten Konflikte zwischen dem Rad-
und Kfz-Verkehr, da keine gesicherte Ausfadelung vorhanden sei.

Die Brucke an der Schulstralde/Hanfgarten sei durch die vielen verschiede-
nen Verkehre (FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr) relativ unibersichtlich. In der
Schulstrale existiere ein einseitiger Gehweg, der uneben sei.

Uber die HauptstraRe befinde sich im Bereich des Hanfgartens eine
schmale Mittelinsel. Die Sichtbeziehungen seien z. T. durch ruhenden Kfz-
Verkehr verstellt.
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Abbildung 9: Diskussion an der Stellwand zur 1. Route

Quelle: Zukunftsnetz Mobilifét NRW

Route 2: Barrierefreiheit

Abbildung 10: Routen-Entwurf der 2. Begehung

o nef cletat

Quelle: Planersocietat
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e Anmerkungen zum Routenverlauf

o Die Teilnehmenden winschen sich eine Betrachtung der StralRe Am Rat-

haus auf Hohe des K+K-Parkplatzes.

e Anmerkungen zu Mangel- und Problemstellen

Die Querungsstellen auf Hohe des K+K-Parkplatzes seien oftmals zuge-
parkt.

Es wird angemerkt, dass die Gehwege in der KolpingstraRe relativ schmal
und abschussig sind.

Die Kurve Beusenstral3e/BahnhofstralRe sei gefahrlich. Auch wirden dort
regelmaldig Autos parken.

Teilnehmende berichten von ruhendem Kfz-Verkehr entlang der Erbdros-
tenstral3e, der zu Nutzungskonflikten mit ZufuRgehenden fuhre.

Die Gehwege entlang der EngelstralRe seien schmal und Begegnungsver-
kehr kaum maglich.

Die Sichtbarkeit des Fuligangeriberwegs in der Engelstralie sei einge-
schrankt. Zudem konnten erhdhte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs be-
obachtet werden.

An der HauptstralRe wird sich auf Hohe des Tanzstudios eine klare Wege-
fihrung des FuR- und Radverkehrs gewunscht.

Die Querungshilfe auf der Hauptstralde sei zu schmal fur Kinderwagen oder
Lastenrad.

Grundsatzlich stellten Uberwucherndes Grin und Mulltonnen eine Heraus-
forderung im Fuldverkehr dar.

Der Bereich Hauptstral3e/WischhausenstralRe sei aufgrund der Kurven
schwer einsehbar beim Queren. Eine deutlichere WegefUhrung insbeson-
dere fUr den Radverkehr sei winschenswert.

Auf der WischhausstraRe wird das Uberwuchern von Gras auf den Gehwe-
gen bemangelt.
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Abbildung 11: Diskussion an der Stellwand zur 2. Route

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Herr Rischbieter informiert zum Schluss Gber den weiteren Verlauf des FulBverkehrs-

Checks in Ostbevern, insbesondere zu den beiden zeitnah stattfindenden Begehungen am
17.09.2025, und I3dt die Teilnehmenden dazu ein. In Abstimmung mit den Teilnehmenden
wird die erste Begehung zur Schulwegesicherheit um 7.30 Uhr stattfinden, die zweite Be-

gehung mit dem Fokus auf die Barrierefreiheit soll um 17.30 Uhr durchgefUhrt werden.

Verabschiedung

Herr Rischbieter bedankt sich herzlich fur die Teilnahme sowie die aktive Beteiligung der
Anwesenden und bittet um eine rege Beteiligung bei den beiden Begehungen. Anschlie-

Rend bedankt sich Herr Piochowiak ebenfalls und verabschiedet die Teilnehmenden.
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6.2 1. Begehung

Ort: Ostbevern
Datum: 17.09.2025
Uhrzeit: 07:30-09:30 Uhr

Anwesende: 30 Personen

BegruRung

Am 17.09.2025 um 07:30 Uhr fand die erste Begehung des FulRverkehrs-Checks NRW in
der Gemeinde Ostbevern statt. Die Begehung startete an der Bricke Hanfgarten/Schul-
strale, direkt an der Josef-Annegarn-Schule. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich
aus 30 Personen zusammen: Vertretungen der kommunalen Verwaltung, der Politik, der

Polizei, der Presse, Burger:innen sowie Mitarbeitende der Planersocietat.

Abbildung 12: Routenverlauf der 1. Begehung Ostbevern (ca. 2,0 km)
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Quelle: Planersocietat, Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Herr Piochowiak (Blrgermeister der Gemeinde Ostbevern) begriRt die Teilnehmenden. Er
bedankt sich fir das zahlreiche Erscheinen und freut sich Uber die Altersdurchmischung
der Anwesenden. Der FulRverkehr sei in Ostbevern von grof3er Bedeutung und sollte vor
allem bei Kindern hinsichtlich attraktiver und sicherer Schulwege zur Férderung der

selbstaktiv zurickgelegten Wege einen Fokus einnehmen.

AnschlieBend begruf3t Herr Rischbieter die Gruppe und stellt die Route mit ihren rund 2
km Lange sowie die thematischen Schwerpunkte der Begehung, Schulwegesicherheit und
Querungen, vor. Die Anmerkungen und Hinweise der Teilnehmenden werden schriftlich

und fotografisch dokumentiert.

Start der Begehung: Bricke Hanfgarten/Schulstrale

Herr Rischbieter mochte von den Teilnehmenden wissen, wie sie die aktuelle verkehrliche

Situation nach Einfihrung der Schulstral3e wahrnehmen.

e Frau Roggenland (Ordnungsamt) berichtet, dass die Zahlen der VerkehrsverstoRe
in den letzten Monaten deutlich zurGck gegangen sind und die Gemeindeverwal-
tung insgesamt zufrieden mit der Situation sei. Momentan komme es im Schnitt zu
ca. 2-4 Verstolden am Tag.

e Von einigen Teilnehmenden wird das Verhalten der E-Scooterfahrer:innen beman-
gelt.

e Der Bereich sei seit Einfihrung der Schulstral3e in den Morgenstunden durch den
fehlenden Kfz-Verkehr sehr ruhig geworden. Die Zufahrtsbegrenzung habe gehol-
fen und wird sich auch fir einen Zeitraum am Mittag gewunscht. Von einem Teil-
nehmer wird dazu der Zeitraum von Dienstag bis Donnerstag zwischen 14:45 und
15:15 Uhr vorgeschlagen.

e Frau Roggenland erldutert, dass die Schulschluss-Zeiten und die Anzahl der Kinder
vor der EinfUhrung der SchulstraRe untersucht worden sind und diese nachmittags
stark variieren. Daraus resultiere ein Iangerer Zeitraum zur Sperrung der StraRen,

der die Akzeptanz zur Einhaltung der Zeiten reduzieren konnte.
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Abbildung 15: 'I‘nmen diskutieren die neue Schulstrale

Ebenfalls wird angemerkt, dass bei schlechtem Wetter mehr Autos die Schulstralie
widerrechtlich befahren und weniger Kinder mit dem Fahrrad zur Schule kommen.
Vor der Bricke bemangeln die Teilnehmenden, dass der Kreuzungsverlauf beson-
ders fUr Radfahrende nicht intuitiv gestaltet ist, weshalb einige den Seitenraum
und andere die Fahrbahn nutzten.

Die drei eingerichteten Elternhaltestellen wirden sehr gut angenommen werden.
Vor dem Joseph-Kindergarten sei viel Verkehr zu beobachten, besonders wenn der
Parkplatz des anliegenden Fitnessstudios genutzt wird, um die Kinder in den Kin-
dergarten zu bringen. Dort komme es immer wieder zu Nutzungskonflikten, insbe-

sondere mit dem Busverkehr.

Quelle: Planersocietat

Station 1: St. Ambrosius/Neue Mitte

Die Route fUhrt weiter entlang der SchulstralRe zur neu gestalteten Ful3gangerzone an der

St. Ambrosius-Kirche, ,Neue Mitte” genannt.

Von einigen Teilnehmenden wird angemerkt, dass die Kreuzung an der St. Ambro-
sius-Kirche (BahnhofstraRe/HauptstraRe) fir Kinder gefahrlich werden kénne,
wenn die Sperrung dort aufgehoben wird. Als Abhilfe werden eine Querungshilfe
oder Schilerlots:innen vorgeschlagen. Bisher wirden Eltern die Absicherung der

Kreuzung hin und wieder Gbernehmen.
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e Herr Rischbieter erklart, dass die Kreuzung in einem verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich liegt und damit die Einrichtung einer Querungshilfe nicht maglich
sei. Er schlagt vor, die Geschwindigkeiten nach der Freigabe der Hauptstralie zu
beobachten und ggf. mit geschwindigkeitsdampfenden MaRRnahmen (z. B. Schwel-
len) nachzusteuern. Herr Piochowiak erganzt, dass die Pflanzenbeete bereits so

angeordnet wurden, dass sie das Geschwindigkeitsniveau drosseln.

e Insgesamt werde die Umgestaltung der neuen Mitte von Kindern gut angenom-
men. Teilweise wirden sich Autos nicht an das Durchfahrverbot halten, weshalb
die Fullgangerzone zusatzlich zu den Schildern sichtbarer gemacht und starker
kontrolliert werden solle. Frau Roggenland berichtet, dass bereits ein Piktogramm
auf dem Boden der StralRe geplant sei, um die Sichtbarkeit der Fuligangerzone zu

verbessern.

Abbildung 18: Neugestaltung der Fuligangerzone an St. Ambrosius

Quelle: Planersocietat

Station 2: Kreuzung BahnhofstraRe/BeusenstraRe (ergdnzender Stopp)

Der weitere Routenverlauf wird um einen Haltepunkt erganzt. Einige der Teilnehmenden

auldern ihre Erfahrungen zur Kreuzung BahnhofstralRe/Beusenstralle.
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Auf dem Weg von der ,Neuen Mitte” zur Kreuzung berichtet der Birgermeister von
der Situation auf der Bahnhofstral3e zwischen St. Ambrosius und Beusenstralie.
FUr ZufuRgehende sei die Strale relativ unubersichtlich durch die dort parkenden
Autos. Langfristig bestiinden Uberlegungen fiir einen niveaugleichen Umbau des
Stralenraums zugunsten der Verkehrsberuhigung und mehr Platz fir den Fuldver-

kehr.

Einige Teilnehmer:innen aulRern Bedenken zur Sicherheit der Kreuzung selbst. Eine
fehlende intuitive FUhrung fir Radfahrende, ein zu kleiner Abbiegeradius fir Busse
und LKWs sowie die erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wirden zu ge-
fahrlichen Situationen, insbesondere beim Abbiegen fihren. Es wird sich eine Mar-
kierung fur den Radverkehr und eine geringere Hochstgeschwindigkeit gewUnscht.
Eine Freigabe des Gehwegs fir Radfahrende wirde die Nutzungskonflikte in den

Seitenraum verlagern.

Eine Teilnehmerin merkt an, dass die Mllltonnen auf den Gehwegen die Breite und
Nutzbarkeit stark begrenzen und vor allem Kinder die Stral3e nur eingeschrankt

einsehen konnten.

Station 3: Kreuzung BahnhofstraRe/Erbdrostenstralle

Die Route verlauft weiter bis zur Kreuzung Bahnhofstral3e/Erbdrostenstralie.

Zunachst diskutieren die Teilnehmenden die Querungssituation an der Kreuzung.
Durch die vergleichsweise hohe Verkehrsbelastung warteten die Kinder sehr lange
bis sie queren kdnnen und zu hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs seien ein
Problem. Das Geschwindigkeitsniveau mache die Route fir LKWs attraktiv. Eine re-

duzierte Geschwindigkeit konnte Abhilfe verschaffen.

Fur ein sicheres Queren wird sich eine Querungsanlage wie beispielsweise eine
FuRgangerampel gewUnscht. Dadurch konnte der FuRRverkehr starker geleitet und
gebundelt werden und somit das Queren an der Ecke Bahnhofstralie/Beusen-

stralRe entscharfen.
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e Auf dem Gehweg der BahnhofsstralRe beeintrachtigt ein Baum m Gehwegbereich

die Barrierefreiheit. Ein Durchkommen mit dem Rollator ist kaum madglich.

Abbildung 21: Querungssituation BahnhofstralRe/ErbdrostenstralRe

Abbildung 22: Teilnehmende diskutieren die Kreuzungssituation Erbdrosten-
strafde/GrolRer KampAbbildung 23: Querungssituation BahnhofstraRe/Erbdrosten-
strale

Quelle: Planersocietat

Station 4: Kreuzung Erbdrostenstrae/GroRer Kamp (ergdnzender Stopp)

Die Gruppe legt an der Kreuzung Erbdrostenstralie/Grolier Kamp einen weiteren Halt ein.
Frau Roggenland merkt an, dass bei einer durchgefihrten Umfrage zur Schulwegepla-

nung diese Stelle besonders oft genannt wurde.

e Erneut bemangeln die Teilnehmenden an dieser Stelle eine gefahrliche Querungs-
situation fur Kinder. Besonders Mulltonnen auf dem Gehweg und Falschparkende
auf der Fahrbahn wirden die Sicht auf die Kreuzung beeintrachtigen. Auch wird
erganzt, dass in der Parkbucht neben der Kreuzung haufig kleinere Transporter

stehen, die die Sicht zusatzlich einschrankten.

e Die Anwesenden bemangeln die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, wodurch
haufig Konfliktsituationen zu beobachten seien. Frau Roggenland merkt an dieser
Stelle an, dass es an der Kreuzung noch zu keinen registrierten Unfallen gekom-

men ist.
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e Die Teilnehmenden regen fir diesen Bereich eine sichere Querungsmaglichkeit

Uber die ErbdrostenstralRe an.

Abbildung 24: Teilnehmende diskutieren die Kreuzungssituation Erbdrosten-
stralde/GrolRer Kamp

Abbildung 25: Veranschaulichung der Probleme am Lienener DammAbbildung 26:
Teilnehmende diskutieren die Kreuzungssituation ErbdrostenstraRe/GrolRer Kamp

Quelle: Planersocietat

Station 5: Lienener Damm

AnschlieBend laufen die Teilnehmenden den Lienener Damm bis zur Kreuzung an der Bu-

chenstralde entlang.

e Zunachst wird von den Teilnehmenden von einem Transporter berichtet, der im-
mer wieder sehr nahe an der Kreuzung zur Buchenstralie parken soll. Auf der
rechten Seite der Kreuzung (Seite der AnliegerstraRe) existierten Parkplatze, auf

der anderen Seite jedoch nicht.

e Fur die Kreuzung winschen sich die Teilnehmenden eine gesicherte Querungs-
maoglichkeit. Herr Rischbieter merkt dazu an, dass es sich beim Lienener Damm um
eine klassifizierte Stral3e handelt, dessen Zustandigkeit beim Land NRW liegt und

damit die Einrichtung einer Querungshilfe schwieriger sei.
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Es wird vorgeschlagen, die Hochstgeschwindigkeit aufgrund des Schulwegs zu-
mindest zu reduzieren oder Schilder mit dem Hinweis auf Schulkinder zu installie-

ren. Auch ein Geschwindigkeitsdisplay sei vorstellbar.

e Frau Roggenland versichert den Teilnehmenden, dass ein Geschwindigkeitsdisplay
fUr die Gemeinde bereits beantragt ist und auch an dieser Stelle zum Einsatz kom-

men solle.

e AnschlieRend verweisen die Teilnehmenden auf die Bushaltestelle auf dem Liene-
ner Damm. Dort wirden oft Fahrrdder am Zaun geparkt werden und somit den

Gehweg an dieser Stelle einschranken.

e Eine weitere herausfordernde Situation stelle die Kreuzung Lienener Damm/En-
gelstral3e dar. Eine Teilnehmerin erklart, dass sie schon haufiger Unfalle an dieser
Stelle beobachtet habe. Frau Roggenland weist darauf hin, dass die Unfalle bisher
ausschliel3lich auf Fehlverhalten zurickzufihren sind. Die Unubersichtlichkeit der

Kreuzung fiihre zur Uberforderung und mache sie fehleranfallig.

e Im Kreuzungsbereich staue es sich zu den Hauptverkehrszeiten haufig, weshalb
einige Radfahrende auf den Gehweg ausweichten und Nutzungskonflikte entstin-

den. Der Radverkehr sollte durch Markierungen auf der Fahrbahn gefthrt werden.

Abbildung 27: Veranschaulichung der Probleme am Lienener Damm

Abbildung 28: Diskussion Uber den Zebrastreifen am EichenwegAbbildung 29: Veran-
schaulichung der Probleme am Lienener Damm

hhhh ; .

Quelle: Planersocietat
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Station 6: Zebrastreifen Eichenweg/Engelstrale

Die Route verlauft weiter zum Zebrastreifen am Eichenweg. Ein weiterer Stopp wird an

der Kreuzung EngelstralRe/HauptstralRe eingelegt.

Es wird besonders uber die unzureichende Erkennbarkeit des Zebrastreifens am
Fichenweg diskutiert. Die Schilder seien zu nahe an der Uberquerung und damit zu
spat sichtbar fur die Autofahrende, besonders wenn diese in Richtung Ortskern
unterwegs sind. Vom Ortskern kommend sei das Schild wiederum durch einen

Baum nicht gut zu erkennen.

Es wird vorgeschlagen, die Schilder mind. 300 Meter vom Zebrastreifen entfernt zu

platzieren und groRere Schilder zu verwenden.

Anschliel3end diskutieren die Teilnehmenden Uber die zu schmalen Gehwege ent-
lang der Engelstral3e. Die schmalen Gehwege fihrten dazu, dass zu wenig Platz

fir Begegnungsverkehr ist. Einige Radfahrende wirden den Gehweg nutzen.

An der Kreuzung Engelstral3e/Hauptstral3e erklart Herr Piochowiak die geplanten
Neuerungen durch den Umbau der HauptstralRe. So solle eine neue Mittelinsel ein-

gerichtet werden.

Abbildung 30: Diskussion Uber den Zebrastreifen am Eichenweg

Abbildung 31: Markierung einer Gehwegvorstreckung im HanfgartenAbbildung 32:
Diskussion Uber den Zebrastreifen am Eichenweg

Quelle: Planersocietat
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Station 7: Kreuzung Hanfgarten

Die Route verlauft weiter von der HauptstraRRe entlang der stralRenunabhangigen Wege-

verbindung bis zum Hanfgarten.

e Zunachst wird angemerkt, dass die Umlaufsperren relativ weit auseinander stehen
und nicht alle Radfahrende an dieser Stelle ihre Geschwindigkeit reduzierten. Fur

einen barrierefreien Zugang seien die Abstande allerdings einzuhalten.

e An der Querung auf Hohe der Wegeverbindung komme es immer zu Nutzungskon-
flikten zwischen Ful3-/Radverkehr und Kfz-Verkehr durch eingeschrankte Sichtbe-

ziehungen.

e Herr Rischbieter schlagt vor, eine sogenannte Gehwegnase einzurichten, die die
Sichtbeziehungen verbessere und durch die Fahrbahnverengung die Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs reduziere. So verklrze sich auch der Querungsweg. Kurzfris-
tig konne dies mit einer Markierung und dem Aufstellen einer Barke oder einem

Freiburger Kegel eingerichtet werden.

e Zuletzt werden auch an dieser Stelle die Milltonnen auf den Gehwegen beman-

gelt.

Abbildung 33: Markierung einer Gehwegvorstreckung im Hanfgarten

Abbildung 34: Routenverlauf der 2. Begehung Ostbevern (ca. 1,9 km)Abbildung 35:
Markierung einer Gehwegvorstreckung im Hanfgarten

Quelle: Planersocietat
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Station 8: HauptstraRe (Kreuzung Johannes-Poggenburg-StraRe)

Die nachste Station auf der Route ist die Hauptstralie, bei der insbesondere die Que-

rungssituation an der Johannes-Poggenburg-StralRe diskutiert wird.

e Die Geh- und Radwege der Hauptstral3e werden bemangelt. Sie seien zu schmal
und Radfahrende wirden z. T. auf der falschen Seite fahren. Grinwuchs verscharfe

die Problematik.

e Die Teilnehmenden bemangeln die Querungssituation an der Kreuzung der Johan-
nes-Poggenburg-Stralle. Insbesondere fir Schulkinder sei die Mittelinsel heraus-

fordernd. Die Aufstellflache sei zu schmal dimensioniert.

e Es wird der Wunsch nach einem Zebrastreifen oder einer Bedarfsampel gedul3ert.

Verabschiedung & Ausblick

Zum Schluss dankt Herr Rischbieter den Anwesenden fir ihre Teilnahme und Wortbei-
trage. Er verweist auf die zweite Begehung am gleichen Tag um 17:30 Uhr und Iadt dazu

herzlich ein. Anschliel3end verabschiedet er die Anwesenden.
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6.3 2.Begehung

Ort: Ostbevern
Datum: 17.09.2025
Uhrzeit: 17:30-19:30 Uhr

Anwesende: 33 Personen

Begrufung

Am 17.09.2025 um 17:30 Uhr fand die zweite Begehung des FulRverkehrs-Checks NRW in
der Gemeinde Ostbevern statt. Die Begehung startete am Rathaus in Ostbevern. Die
Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 33 Personen zusammen: Vertreter:innen der
kommunalen Verwaltung, der Politik, der Polizei und des Ordnungsamtes, Blrger:innen

sowie Mitarbeitende der Planersocietat und des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW.

Abbildung 36: Routenverlauf der 2. Begehung Ostbevern (ca. 1,9 km)
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Herr Piochowiak (Blrgermeister der Gemeinde Ostbevern) begriRt die Teilnehmenden. Er
bedankt sich fir die grolRe Resonanz. Herr Rischbieter (Mitarbeiter der Planersocietdt)
weist darauf hin, dass der FulRverkehrs-Check durch die Planersocietat sowie das Zu-

kunftsnetz Mobilitat NRW begleitet werde.

Die Route umfasst rund 1,9 km und soll einen besonderen Schwerpunkt auf Barrierefrei-
heit und Querungssituationen legen. Zur Sensibilisierung fur unterschiedliche Bedurfnisse
wirden verschiedene Hilfsmittel bereitgestellt — darunter ein Rollator, ein Rollstuhl, Si-
mulationsbrillen fur Seheinschrankungen sowie Blindenlangstocke. Die Dokumentation er-

folge auf Grundlage eines schriftlichen Protokolls und mithilfe von Fotos.

Station 1: Parkplatz am Rathaus

Die Teilnehmenden laufen die StralRe Am Rathaus hinunter. Herr Rischbieter erkundigt
sich zu Beginn bei den Teilnehmenden nach madglichen Einschrankungen an den Que-

rungsstellen sowie am Parkplatz des K+K-Marktes.

e Von den Teilnehmenden wird geschildert, die beiden Querungsbereiche am Rande
des Parkplatzes wurden haufig zugeparkt. Die sudliche Querungsstelle sei nicht
markiert, wahrend an der nérdlichen die vorhandene Markierung zum Teil ignoriert
werde. Einige Autofahrende nahmen offenbar an, die Querungsstellen seien als

Ein- und Ausfahrt zum Parkplatz gedacht.

e Deutlich bemangelt werden die Ablaufrinnen. Mehrere Teilnehmende geben an,
Personen, die auf Rollstuhl oder Rollator angewiesen seien, konnten diese kaum
Uberqueren; bei Regen stehe dort das Wasser. Die Tiefe der Rinnen stelle einen si-

cherheitsrelevanten Mangel dar.

e AuRerdem wird darauf hingewiesen, die Hecken beeintrachtigten besonders fur
Kinder und kleinere Personen die Sichtbeziehungen erheblich. Zur Veranschauli-
chung kommt hier das ,Tief-Seh-Rohr” zum Einsatz, mit dem sich die Perspektive

eines Kindes nachvollziehen Iasst.
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e Die Hohe der abgesenkten Bordsteine sorgt fur Diskussion: Herr Rischbieter erldu-
tert die Hintergrinde zu den vorhandenen taktilen Elementen. Es wird aufgefihrt,
wie eine barrierefreie Querung gestaltet werden sollte und welche Belange dabei

zu berdcksichtigen seien.

Abbildung 39: Eine neue Perspektive am Parkplatz des Rathauses

Quelle: Planersocietat

Zusatzliche Station: BahnhofstralRe ,,Neue Mitte”

Es wird ein zusatzlicher Halt in der ,Neuen Mitte” eingelegt. Auf dem Weg zur
Bahnhofstral3e testen die Teilnehmenden mithilfe von Simulationsbrillen unterschiedliche
Seheinschrankungen und erkunden den StraRenraum. Zur Orientierungshilfe kann ein

Langstock eingesetzt werden.

e An der Station berichten die Teilnehmenden, die simulierte eingeschrankte Sicht
|6se teils grolie Unsicherheit aus. Besonders helle Farben oder deutliche Kontraste
wurden die Orientierung erleichtern. Hindernisse sollten maglichst klar erkennbar

gestaltet sein.

e Herr Rischbieter verweist auf die neue Pflasterung der Bahnhofstral3e. Sie erfille
die erforderliche Kontrastierung. Erganzend erwahnt die Verwaltung, der Sandkas-
ten an der Neuen Mitte sei nachtraglich mit anthrazitfarbenen Steinen eingefasst

worden, um einen besseren Kontrast zum sandfarbenen Gehweg zu schaffen.
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Abbildung 42: Durchquerung des Stralenraums mit Seheinschrankungen

Quelle: Planersocietat

Station 2: HauptstralRe/Beusenstrale
Die Route fihrt weiter Uber die HauptstralRe bis zur Kreuzung Hauptstralie/Beusenstralie.

e Auf der HauptstraRRe fallen den Teilnehmenden vor allem Unebenheiten auf den
Gehwege auf. Entlang der BeusenstralRe seien die Gehwege deutlich schmaler und
zusatzlich durch Bewuchs und abgestellte Milltonnen in der Nutzbarkeit einge-

schrankt.

e Die Kreuzung BeusenstraRe/HauptstralRe wird bemangelt. Die Einsehbarkeit sei
durch den Kurvenverlauf eingeschrankt. Einzelne Teilnehmende merken an, die
Sicht sei an dieser Stelle noch akzeptabel, wahrend die Kreuzungen davor und da-

hinter problematischer seien.

e Fine taktil ausgestaltete Querungsstelle fallt ins Auge. Unmittelbar daneben steht
jedoch ein Fahrzeug, so dass die Sichtbeziehungen in eine Richtung nicht gegeben

seien. Es wird angeregt, das Parkverbotsschild zu versetzen.
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Abbildung 45: Durchquerung des Stral3enraums mit Seheinschrankungen

Abbildung 46: Querungssituation Bahnhofstral3e/ErbdrostenstralieAbbildung 47:
Durchquerung des StraRenraums mit Seheinschrankungen

Quelle: Planersocietat

Station 3 und 4: Kreuzung BahnhofstraRe/BeusenstralRe und Bahnhofstrafle/Erbdros-

tenstralRe

Im weiteren Verlauf macht die Gruppe Halt an der Kreuzung BahnhofstraRe/Erbdrosten-

stral3e.

e Die Teilnehmenden schildern, die Querung der Kreuzung sei besonders aus Rich-
tung Prozessionsweg schwierig, da die Einsicht stark eingeschrankt sei. Zudem sei
die Querung des Prozessionswegs wegen des dort verlegten Kopfsteinpflasters fur

Rollstuhlfahrende und Rollatornutzende unangenehm.

e Es wird vorgeschlagen, einen Kreisverkehr zu errichten. Herr Rischbieter gibt je-
doch zu bedenken, dass der bendtigte Stralienraum dafir vermutlich nicht ausrei-

che.

e Eine Teilnehmerin dufliert den Wunsch nach einer besserer Ausleuchtung des Geh-
wegs, da der Bereich insbesondere aus Richtung Kulturwerkstatt abends sehr dun-

kel sei.
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Abbildung 48: Querungssituation Bahnhofstral3e/Erbdrostenstralle

Abbildung 49: Ein Baum verengt den Gehweg an der ErbdrostenstralReAbbildung 50:
Querungssituation BahnhofstraRe/Erbdrostenstralle

Quelle: Planersocietat

Entlang der ErbdrostenstraRe wird an einem Baum gestoppt, der mittig auf dem relativ

schmalen Gehweg wachst.

e FEine auf dem Gehweg platzierte Baumscheibe verengt diesen auf rund 60 cm; ein

Durchkommen mit Rollstuhl oder Rollator sei dort kaum maoglich.

e Es werden unterschiedliche Lésungen diskutiert. Zunachst wird das Entfernen des
Baumes vorgeschlagen. Mehrere Teilnehmende sprechen sich jedoch fir den Er-

halt aus.

e FEin weiterer Vorschlag ist die Verschwenkung des Gehwegs. Ein mdglicher Verlauf
wird durch Herrn Rischbieter mit Spruhkreide auf der Fahrbahn markiert. Damit
wirde der Gehweg um die Baumscheibe herumgefUhrt und der Fahrbahnquer-
schnitt eingeengt, was zugleich den Autoverkehr verlangsamen kénne. Da sich je-
doch eine Einfahrt auf der gegenuberliegenden Seite befinde, sei dies nur schwer

umsetzbar.
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e Als alternative Maglichkeit wird ein barrierefreier Baumschutz/ -gitter vorgeschla-

gen, welchen viele der Teilnehmenden befirworten.

Abbildung 51: Ein Baum verengt den Gehweg an der ErbdrostenstralRe

Abbildung 52: Diskussionen Uber den Zebrastreifen Eichenweg und die Engelstralie-
Abbildung 53: Ein Baum verengt den Gehweg an der Erbdrostenstralle

ol e (Fer Y

A

Quelle: Planersocietat

Anschliel3end laufen die Teilnehmenden zur Kreuzung Lienener Damm/Engelstrale.

e Die Teilnehmenden berichten, dass das Queren wegen des hohen Verkehrsauf-

kommens stark erschwert sei. Es wird sich eine Bedarfsampel gewinscht.

e Es wird berichtet, die Zufahrt zum Lienener Damm sei friher ausschlieRlich Uber
den Eichenweg maglich gewesen, wodurch die jetzige Kreuzung deutlich weniger
befahren worden sei. Er wirde sich diese frihere VerkehrsfUhrung zurickwin-
schen. Andere Teilnehmende geben zu bedenken, dass der Verkehr im Eichenweg,
der heute als Schulweg diene, wirde dann erheblich zunehmen und sei daher un-

geeignet.
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Station 5: Zebrastreifen Eichenweg/Engelstrale
Die Route verlauft weiter bis zum Zebrastreifen am Eichenweg.

e Bemangelt wird, die Hinweise auf den Zebrastreifen seien unzureichend und die
Schilder stiinden zu nah an der Uberquerungsstelle, so dass sie von Autofahren-

den zu spat wahrgenommen wdrden.

e Auch die Lage des Zebrastreifens selbst wird bemangelt: Kinder traten durch die
unmittelbare Nahe zum Eichenweg scheinbar plétzlich auf die Fahrbahn, was sie

fUr Autofahrende schwer erkennbar mache.

e Weiterhin heif3t es, viele Autofahrende beachteten den Zebrastreifen kaum, da er
nur morgens stark frequentiert werde und nachmittags vergleichsweise gering. Als
mogliche MalRnahme wird eine temporare Geschwindigkeitsreduzierung in den

Morgenstunden vorgeschlagen.

e Die Barrierefreiheit wird ebenfalls thematisiert. Die Bordsteine seien fir Rollstuhl-
fahrende zu hoch, Menschen mit Seheinschrankungen bendtigten die Bordstein-
kante jedoch zur Orientierung. Herr Rischbieter stellt eine Losung vor, die beide
Bedurfnisse bericksichtigt — eine Kombination aus ebenerdigem Bereich und tast-

barer Bordsteinkante, die sogenannte differenzierte Bordsteinhdhe.

Abbildung 54: Diskussionen Uber den Zebrastreifen Eichenweg und die EngelstralRe

Abbildung 55: Verkehrssituation entlang der HauptstralReAbbildung 56: Diskussionen
Uber den Zebrastreifen Eichenweg und die Engelstralie

Quelle: Planersocietat
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Station 6: Kreuzung HauptstraRe/Hanfgarten

Die nachste Station auf der Route ist die Hauptstralie, mit besonderem Fokus auf die

Querungssituation an der Johannes-Poggenburg-StralRe und am Hanfgarten.

e Auf dem Weg dorthin merken einige Teilnehmende an, der Ful3- und Radweg zur
Hermann-Kéckemann-Strale sei fir Radfahrende auf der anderen StraRenseite
nur Uber einen groflen Umweg oder durch kurzes Fahren entgegen der vorge-
schriebenen Richtung auf dem Gehweg erreichbar. Eine Bordsteinabsenkung fehle

und der durchgehende Parkstreifen verhindere eine Zufahrt.

e Die Gehwege entlang der Hauptstral3e seien teilweise zu schmal, um den Radver-

kehr aufzunehmen. Es kame immer wieder zu Nutzungskonflikten.

o Kritisiert wird die Querung an der Johannes-Poggenburg-StralRe: Die Mittelinsel
sei zu schmal fir Langstdcke und Kinderwagen. Ein Zebrastreifen oder eine Be-

darfsampel findet breite Zustimmung.

Abbildung 57: Verkehrssituation entlang der HauptstralRe

Abbildung 58: Malinahmen-Workshop im Bever-ForumAbbildung 59: Verkehrssitua-
tion entlang der Hauptstrale

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



65 FuRverkehrs-Check NRW 2025 Ostbevern — Endbericht

Station 7: HauptstraRe (Kreuzung WischhausstraRe)

Aufgrund des andauernden Regens entscheiden sich die Teilnehmenden nicht mehr bis
zur Kreuzung an der WischhausstraRe zu laufen und stattdessen die Querungssituation

an der aktuellen Station zu besprechen.

e Positiv hervorgehoben wird die gute Einsehbarkeit der Kreuzung. Gleichzeitig wird
angemerkt, dass wegen des hohen Verkehrsaufkommens ein Uberqueren kaum

maglich ist. Die vorhandene Querungshilfe sei zu umwegig.

e Auch der Querungsweg an der WischhausstralRe sei relativ weit und dadurch kame

es immer wieder zu Konflikten mit dem Kfz-Verkehr.

Verabschiedung & Ausblick

Zum Schluss dankt Herr Rischbieter den Anwesenden fir ihre Teilnahme und Wortbei-
trage. Er verweist auf den MaRnahmen-Workshop und Iadt dazu herzlich in das Bever-Fo-

rum ein. AnschlieRend verabschiedet er die Anwesenden.
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6.4 MaRnahmen-Workshop

Ort: Bever-Forum, Rathaus
Datum: 10.12.2025
Uhrzeit: 18:30-20:00

Anwesende: 27 Personen

Der MaRnahmen-Workshop fur die FulRverkehrs-Checks NRW 2025 in Ostbevern fand am
10. Dezember 2025 um 18.30 Uhr im Bever-Forum in Ostbevern statt. Die Gruppe der Teil-
nehmenden setzte sich aus 27 Personen zusammen: Vertreter:innen der kommunalen
Verwaltung und Politik, Burger:innen sowie Mitarbeitende des Zukunftsnetzes Mobilitat

NRW und der Planersocietat.

Abbildung 60: Malinahmen-Workshop im Bever-Forum

Abbildung 61: Prozess- und Ergebnis-Bewertung der Teilnehmenden des Workshops-
Abbildung 62: Malinahmen-Workshop im Bever-Forum

Quelle: Planersocietat
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BegriiRung durch Karl Piochowiak (Biirgermeister)

Herr Piochowiak begrif3t die Teilnehmenden zum Malinahmen-Workshop. Er verweist auf
die Bedeutung des FulRverkehrs in Ostbevern und die vielen Anregungen und Hinweise
wahrend der beiden Begehungen, auf deren Grundlage nun Malinahmen entwickelt wor-

den sind und die gemeinsam diskutiert werden sollen.

Vorstellung der Ziele des FuRverkehrs-Checks durch Sybille Ellermann

(Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Frau Ellermann stellt das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW sowie die Ziele und Bausteine des
FuRverkehrs-Checks vor, der sich aus dem Auftakt-Workshop, zwei Begehungen, dem Ab-
schluss-Workshop sowie der abschlieRenden Dokumentation zusammensetzt. Anschlie-
Rend gibt sie anhand von Fotos einen Ruckblick auf die vorausgegangenen Veranstaltun-

gen.

Ruckblick auf den FuRverkehrs-Check und Vorstellung der Handlungsfel-

der und MaRnahmen durch Niklas Rischbieter (Planersocietat)

Herr Rischbieter geht zunachst auf die jeweiligen Problematiken und Ziele zur Verbesse-
rung des FuRverkehrs der einzelnen Handlungsfelder Barrierefreiheit, Querungen und
Verkehrssicherheit ein. Darauf aufbauend stellt er anhand von ausgewahlten Mangel- und
Problemstellen entlang der Routen der beiden Begehungen exemplarisch MaRnahmen-
empfehlungen mit Beispielen aus anderen Kommunen vor. Bei diesen steht der Ubertra-

gungscharakter im Fokus.

Riackfragen und Diskussion

Nach Vorstellung der exemplarischen Malinahmenvorschlagen 1adt Herr Rischbieter die
Teilnehmenden zur Diskussion ein. Dafur wurden im Vorfeld die MaRnahmen auf Plakaten
aufbereitet, so dass die Maglichkeit fur Hinweise und Anmerkungen sowie eine Priorisie-

rung (3 Punkte je Person) besteht.
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Aus dem Austausch mit den Teilnehmenden sind folgende Beitrage zusammengefasst

hervorgegangen:

MaRnahme Anmerkungen Priorisierung
Barrierefreiheit

AT: Bordsteinabsenkungen 3 Punkte
A2: Barrierefreie Querun- | Tempo 30 wegen Schul- 6 Punkte
gen weg moglich?

A3: Oberflache ausbes- 3 Punkte
sern

A4: Entscharfung einer Gute Losung 4 Punkt
Engstelle

A5: Barrierefreie Zugang- 1 Punkt
lichkeit

A6 Hindernisfreie Geh- 1 Punkt
wege

Querungen

B1: Fuligangertuberweg Plus Lichtsignalanlage 9 Punkte
(FeU) Eichenweg: Achtung Zeb-

rastreifen (fur Erstklass-
ler)
B2: Gesicherte Querungs- | Querung: Buchen- 12 Punkte

maoglichkeit |

stralRe/Lienener Damm

Verbesserung!

Eichenweg offnen?
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duzieren

aufgeben (an der Wisch-

hausstralRe)

B3: Gesicherte Querungs- 8 Punkte
maoglichkeit I
B4: Querungshilfe Stau auf der Wischhaus- | 3 Punkte
strale
Kreisverkehrslosung?
Verkehrssicherheit
C1: Sichtbeziehungen ver- | Immer noch keine Que- 4 Punkte
bessern rungshilfe! (Erbdrosten-
stralRe + Bahnhofstralke)
C2: Nutzungskonflikte re- | Trennung Rad-/FuRweg | 2 Punkte

Ausblick Giber das weitere Vorgehen (Planersocietat, Zukunftsnetz Mobili-

t3t NRW) und Verabschiedung

Im Anschluss an die Diskussion erldutert Herr Rischbieter, dass im Nachgang der Veran-

stal-tung die MalRnahmen finalisiert und priorisiert sowie die Ergebnisse des FulRver-

kehrs-Checks in einen Abschlussbericht, welcher im 1. Quartal 2026 erscheinen wird,

Uberfuhrt werden. Die Ergebnisse sollen anschlief3end voraussichtlich im Februar im poli-

tischen Gremium vorgestellt werden. Frau Ellermann erlautert die darUber hinaus ge-

hende Unterstutzung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW in den Bereichen Fordermit-

telakquise und Mobilitatsmanagement. AnschlieRend bedankt sich Herr Piochowiak bei

den Anwesenden, beim Zukunftsnetz Mobilitat NRW und der Planersocietat und verab-

schiedet sie.
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Beim Rausgehen haben die Beteiligten die Maglichkeit, die den Prozess und die Ergeb-

nisse des FuRverkehrs-Checks zu bewerten.

Abbildung 63: Prozess- und Ergebnis-Bewertung der Teilnehmenden des Workshops

Quelle: Planersocietat
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