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_ Gundagen | |

Die VwV-StVOfihrt aus (Rd.-Nr. 37 zu § 45):

,Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer flachenhaften
Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das
innerortliche VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll.

Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedlirfnissen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes
VorfahrtstralRennetz sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung (wie
Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist
vorrangig Rechnung zu tragen.”

Die Definition eines Vorfahrtsstrallennetzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von
Tempo-30-Zonen.

Durch die Einrichtung einer Tempo-30-Zone dirfen keine Verkehre in andere
schiitzenswerte Bereiche verdrangt werden.

,Daruber hinaus ist zu berucksichtigen, dass Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen
auch aulBerhalb des generell freizuhaltenden Vorbehaltsnetzes nur dort in Betracht
kommen konnen, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist.“(Rd.Erl. der
Bez.Rg.Minster)

Geschwindigkeitsbeschrankungen in sensiblem Umfeld (vor Schulen, Kindergarten
u.A.) sind auch auf HauptverkehrsstraBen moglich. Zonenhafte Beschrankungen
werden auf Hauptstralden nur zum Schutze der Bevolkerung vor Larm und
Schadstoffen angeordnet.
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Problemstellung -.

,... fuhrtinsbesondere das Fehlen eines ausreichend bemessenen
Vorbehaltsnetzes haufig zu innerdrtlichen Verkehrsproblemen, u.a. zu nicht
angemessenen Geschwindigkeiten in temporeduzierten Zonen, die als
Ersatzstrecken fir die fehlenden lGbergeordneten Strallen genutzt werden.”
(Rd.Erl. der Bez.Rg.Miinster)

Also: Nicht die heutige tatsachliche Nutzung eines StralRenabschnittes ist
entscheidend, sofern Alternativen zur Verfligung stehen. Stattdessen muss die
Realnutzung der gewtinschten Nutzung angepasst werden.

Es gilt daher zu bewerten, ob ein ausreichend bemessenes Vorbehaltsnetz
vorhanden ist, damit die WischhausstralRe ihrer eigentlichen Funktion der
Sammelstralle (Nordabschnitt) zugefihrt werden kann.

Es gilt nicht zu bewerten, ob die Einrichtung der Tempo-30-Zone fir
bestimmte Nutzergruppen nachteilig ist.




Auflage 1: Leistungsfahigkeit -.

=== \/Orbehaltsnetz === Tangenten
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Auflage 1: Leistungsfahigkeit

Innenringnetze bestehen aus einer ein- oder mehrfach mit héherrangigen Stralden
verbundenen ringférmigen Sammelstralde, die einen zentralen Bereich mit den wichtigsten
Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen umschlief3t und in die von auf3en stich- und
schleifenartige Netzelemente (niederer Ordnung) zur Erschliefl3ung der Baugebiete
einmunden.

Vorteile Nachteile

- Erschlie3ung zentraler Einrichtungen - Trennwirkung der Samm elstrale
Uber Sammelstrallen zwischenWohnbereichenund Zentrum

- fahrverkehrsfreie Zone im zentralen - starke Verkehrskonzentrationim Bereich
Bereichméglich des Zentrums zu erwarten

- glnstige Verbindungen mit der - geringe Knotenpunktabhstidnde an
Umgebung Uber das Wegenetz Sammelstralzen

- ErschlieBung durch Linienbusse - gebietsfremder Kraftfahrzeugverkehr bei
glnstig (zweiseitiges Einzugsgebiet) mehrfachem Anschluss nicht

auszuschlieRen

—_—— Hauptverkehrsstralie wichtige Geh-und Radwege

—_— Sammelstrafite — J}— StrakenbahnfStadtbahn

——  Anliegerstralie denkbarer Bereich zentraler
g %

Einrichtungen

Quelle: FGSV: EAE 85/95, Kéln, 1995, S.17/18 [3]
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Auflage 1: Leistungsfahigkeit -.

Das VerkehrsstraBennetz ist leistungsfahig. Durch die westliche
Entlastungsstralle wird das innerortliche Netz entlastet, so dass
ausreichende Kapazitaten im innerdértlichen Netz vorhanden sind.
Flr den Durchgangsverkehr steht somit ein ausreichendes Netz in
und um Ostbevern zur Verfugung.

Durch die hierarchische Gliederung des Straliennetzes gehen von
den Verkehrsstrafden i.d.R. Tempo-30-Zonen ab, die maldgeblich
dem Quell- und Zielverkehr dienen.

Wohnstrallen sollten eine Lange von 300 m nicht Uberschreiten,
Sammelstralden 300-1.000m.
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Auflage 2: Bedirfnisse des OPNV -.

Im Sinne des Regionalisierungsgesetzes ist ,,6ffentlicher
Personennahverkehr die allgemein zugangliche
Beforderung von Personen mit Verkehrsmitteln im
Linienverkehr, die Uberwiegend dazu bestimmt sind,
die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen.”

Schulbusse dirfen nur von Berechtigten genutzt
werden und gehoren daher nicht zum OPNV.




Auflage 2: Bedirfnisse des OPNV -.

Anzahl Fahrten auf der Wischhausstralde
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Auflage 2: Bedirfnisse des OPNV -.

Fahrzeitverlust von ca. 30 Sek. fiir Regional- und Nachtbusse ist
akzeptabel. L418 (Ortsbus) verliert ca. 1 Min. auf gesamter

Strecke.

Schilerspezialverkehr (kein OPNV): Weniger zeitempfindlich
und nicht vernetzt. Zeiten und/oder Routen kdnnen bei Bedarf

angepasst werden.




Auflage 3: Wirtschaftsverkehr -.

Erreichbarkeit des Gewer
Bahnhofstralle <- > GE

Rot:
2.140 m 150 Sek.

Orange:
1.350m 155 Sek.
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Auflage 3: Wirtschaftsverkehr -.

Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Ost:

Lienener Damm <-> GE
Rot:
1.940 m 140 Sek.
Orange:

640 m 70 Sek.
PROBLEM

Es bleibt Durchgangsverkehr,
bzw. Verlagerung auf Johannes-
Poggenburg-Stralle
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Auflage 4: Rettungswesen -.

Einsatzzeiten mussen
eingehalten werden.
Verkehrsrechtliche
Anordnungen spielen im Einsatz
eher eine untergeordnete Rolle.
Vorfahrtsstrallen sind jedoch
vorteilhaft. An der
Wischhausstralse sind nur sehr
wenige RvL-Einmundungen in
Einsatzrichtung vorhanden. Der
Einfluss ist zu vernachlassigen.
Grundsatzlich sind die
Alternativrouten unwesentlich
langer.

Entscheidend sind aber die
Einsatzzeiten.
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Auflage 5: Verkehrssicherheit

Das ausgewiesene Vorrangnetz ist nach bisherigen
Erkenntnissen grundsatzlich als sicher einzustufen.
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(Stand 2013)

inien sind nicht vorhanden.

Legende

EUSka

- Einjahreskarte

Einjahreskarte

Unfalltyp

Sondermerkmale

Unfall mit Gatdteten

. 1 Fahrunfall F

O 2 Abbiegs-Unfall AB
. 3 Einbiegeni<reuzen-Unfall EK
O 4 Uberschreiten-Unfall US
. 5 Ruhender Verkehr RV

Q 6 Unfall im Langswverkehr LV
. ¥ Sonstiger Unfall SO

@ 8 Unfalityp unbekannt

b Fussganger

Radfahrer
Krad

b Baum
P Alkohel
P Uberholen
P il

<
0
~C

e

Unfall mit Schwierverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
Unfall mit schwenaiegendem
Sachschaden

Unfall mit sonstigem
Sachschaden

nts

o

Ingenieurgesellschaft mbH




Auflage 5: Verkehrssicherheit

Radwege und gesmherte Querungen sind weitgehend
vorhanden. 7 TN 3K
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Auflage 5: Verkehrssicherheit

Stadtebauliche Entwicklung fuhrt zu einer Wandlung
des Umfeldes und erhéhten Querungsbedarf
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Auflage 6: Keine Verdrangung in schiitzenswerte Bereiche

Eine Verdrangung von Kfz-Verkehr in
andere schiutzenswerte Bereiche ist nicht
zu erwarten. Eine Verlagerung auf den
Nordring findet nicht statt, da hiertber
keine anderen Ziele erreicht werden
kdnnen, als Uber die Wischhausstralde
bzw. das Vorbehaltsnetz.

Durchgangsverkehr wird innerértlich
weitgehend auf das hierfur vorgesehene
klassifizierte Strallennetz oder auf die
Westumgehung verlagert.
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Auflage 7: Durchgangsverkehr < 10-15% -.

Fur den Sudabschnitt kénnte es problematisch sein.
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Der tatsachliche Durchgangs-
verkehr sollte Gber eine
Befragung oder Kennzeichen-
verfolgungszahlung erfasst
werden.
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Auflage 7: Durchgangsverkehr < 10-15%




Zusammenfassung -.

Auflage Nordabschnitt Siidabschnitt

1. Leistungsfahiges Netz + +
2. Belange OPNV o )
3. Wirtschaftsverkehr o o
4. Rettungswesen ? o
5. Sicherheit + +
6. Keine Verdrangung o -
7. Durchgangsverkehr + ?
+ = Auflage voll erfiillt 0 = Auflage erfiillt - = Auflage nicht erfillt ? = unbestimmt

,Die Anordnung von Tempo 30-Zonen ist auf Antrag der Gemeinde
vorzunehmen, wenn die Voraussetzungen und Merkmale der Verordnung und
dieser Vorschrift vorliegen oder mit der Anordnung geschaffen werden
konnen.” (VwWV-5tVO zu § 45)

Suidabschnitt konnte nach jetzigem Kenntnisstand nur Tempo-30 werden,
wenn Sicherheit oder Lairm/Schadstoffe auffillig sind. Beides trifft nicht zu.




Zusammenfassung -.

Welche Anforderungen ergeben sich flir die Wischhausstrale
als Tempo-30-Zone (Breite 12-14,5m)?

- Lage innerhalb der Ortsdurchfahrt

- Separationsprinzip

- Radfahrer auf Fahrbahn

- Fahrbahnbreite wie HauptstralSe mit Ausweichstellen fir
Busse und landwirtschaftliche Fahrzeuge

- ruhender Verkehr auf ausgewiesenen Stellplatzen neben der
Fahrbahn

- Einengungen durch Grinbeete

- wegweisende Beschilderung anpassen

- Durchgangsverkehr <10-15 % muss sichergestellt werden




PLANUNG

im offentlichen Raum

Danke fur lhre
Aufmerksamkeit...
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