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LANDSCHAFTSARCHITEKTEN Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern 13.Juni 2013

Allgemeine Ziele des
Verkehrs- und Parkraumkonzeptes

Ubergeordnete Ziele

. funktionale Optimierung des Verkehrs- und Parkraumes
. Erhdhung des Stellplatzangebotes
. Freiraum schaffen

. Attraktivitdt und Zuganglichkeit fir alle Nutzergruppen
verbessern

. nachhaltige Stadtentwicklungsimpulse geben

. konkreter Einbezug der Interessen und Wiinsche lokaler
Akteure und Bewohner

Basierend auf Integriertem Handlungskonzept Ostbevern
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Herangehensweise

. Auswertung bereits erfolgter Planungen

. Austausch mit Akteuren vor Ort, bzw. Einbezug der vor-
handenen Grundgedanken

. Konzeptionieru ng verschiedener Modelle

r:"u-ulﬁl!'ri'lﬂh o W

Bestandsaufnahme 4
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Bestandsaufnahme

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

13.Juni 2013

Die Verkehrsfiihrung
im Bestand

positiv

- Durchléssigkeit fir motorisierten Ver-
kehr

. Tempo-20-Zone

negativ
- Verkehrsaufkommen
- Beeintréchtigung des Verkehrsflusses

- Verbauung forciert schnelles Anfah-
ren/Abbremsen

- Behinderungen durch Bus- und
Schwerlastverkehr

- Potential fuBBlaufiger Verbindungen

nicht ausgeschdopft
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Stra3enquerschnitt Haupt-
straBe im aktuellen Zustand
(Abschnitt vor Apotheke)

2.90 ; 5.00 5.00 ; 2.80

Bestandsaufnahme 6
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Potentielle Freirdume h&aufig mit Stadtmobiliar verstellt Schéden in der Fahrbahn

Bestandsaufnahme 7
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.
s 4

Stark verbauter Passantentenraum ,Pattchen“ insbesondere flr Ortsfremde
nicht erkennbar

Bestandsaufnahme 8
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Der zentrale Parkraum
im Bestand

positive Aspekte

- gute Erreichbarkeit der Einrichtungen
durch Stellplatze im Straflenraum

. zentrale Parkplatzpotentialflichen

negative Aspekte

- Parkplatzflachen nicht effizient ge-
nutzt und/oder kaum begriint

- Parkplatzpotentiale im halboffent-
lichen Bereich bisher nicht ausge-
schopft

. Stellplatze im Straflenraum verstellen
stadtebaulich préagnante Orte

- keine Optimierungen (wie Parkleitsys-
teme, Kurzzeitparken oder attraktivier-
te Wegeverbindungen)

Bestandsaufnahme 9
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UngleichméBige Auslastung der An vielen Orten ist die Stadtgestalt
Stellplatze im StraBBenraum dem Parkraum untergeordnet
Bestandsaufnahme
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Objektbezogenes Parken
stark frequentiert

Bestandsaufnahme 1
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Schlagworte der Planungsprioritaten
fiir den Verkehrs- und Parkraum

Den Verkehrsfluss in der Ortsmitte verbessern!
Das Kontingent an Stellplatzen in der Ortsmitte erhéhen!

Stadt- und Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitat fiir alle
schaffen!

Eine gestalterische und raumlich-funktionale Ortskern-
mitte definieren!

Die Interessen lokaler Akteure, Anwohner und Nutzer mit-
einbringen!
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Parkraumkonzept

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern 13.Juni 2013

-3 mogliche Verkehrsmodelle =) schlissige Gesamtkonzeption
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Anforderungen an das Parkraumkonzept

. Erhéhung der Gesamtanzahl an Stellplatzen

. Aktivierung und Optimierung von bestehen-
den und potentiellen Parkflachen in rickwar-
tigen Bereichen (s. IHK)

. Verbesserung der Stellplatzsituation im
Straf’enraum

. Schaffung von bedarfsgerechten Stellplatzen

. Verbesserung der fuBlaufigen Verbindungen
zwischen Park-/Stellplatzen und Geschafts-
raumen

Parkraumkonzept 14
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Parkraumkonzept - Rlickwartige Bereiche

Optimierung vorhandener Angebote und Weiter-
entwicklung angrenzender Flachenpotentiale

e

ED'[‘

Bastand & (Abriss) = | ]

f Optien 78 e | 0 {
Diffaranz + 71 ' " ' D
Bestand 74 R
Option 90 (R
Differany +18 . ! I

konzeptionelle | E

Darstellung I 1
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Parkraumkonzept - Parken im Straflenraum

Optimierung des Stellplatzangebotes in Abhangigkeit
zu den Analyseergebnissen

T

konzeptionelle
Darstellung

13.Juni 2013

Parkraumkonzept

QOptimiarung Straflen-
raurn Qrtsmitte D
{beispiclhaft) . S~ ooy N —
Bestand 24 jﬂm
Meuorg, 18 7 - _rI,I
Diffgranz -6 ! L
r I'_-_Zl [ I Ausparken Langs-Stellplatze
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Grafische Konzeptskizze

)

1 I
|
Bestand 5 (Abriss) .’

Option 76
| Differenz  +71

Bestand 74
| Option 90
Differenz  +16

Parkraumkonzept

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

Bestand Grunflache
Option
Differenz  +22

geplant

Optimierung Strafen- i b Option

raum Ortsmitte | Differenz +18
(beispielhaft)
Bestand 24
Neuorg. 18
Differenz -6

13.Juni 2013
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Verkehrsmodelle

Basierend auf den Anforderungen und Zielen
des Parkraumkonzeptes

Verkehrskonzept 18
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Verkehrsmodelle Ziele des Verkehrskonzeptes

Basierend auf den Anforderungen und Zielen

. gute Erreichbarkeit aller Einrichtungen im
des Parkraumkonzeptes

Ortskern gewahrleisten
. ruhigen, flieBenden Verkehr erméglichen
. Schwerlastverkehr reduzieren
. schnelles Fahren verhindern
. unnotige Verkehrshemnisse vermeiden

- sinnvolle Verkehrsberuhigungsmafnah-
men einsetzen

weitere Chancen
. fu3laufige Verbindungen attraktivieren

. bereits mit der Verkehrsfiihrung eine raum-
lich-funktionale Ortsmitte definieren

Verkehrskonzept
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N . I8 #  Modell 1:

\\‘;“’ /i ' S | ©  Aktuelle Verkehrsfiihrung mit

h_E' o | al: : OptimierungsmaBnahmen
-

:::L o Bt . Modell 1 ohne Anderungen in
D der Verkehrsfiihrung
I —n

il - . verbesserte Erreichbarkeit
Ir - durch optimierte Parkraum-

| Hl_ fldchen in rickwartigen Be-
IJ| reichen

a

Iy

. attraktivierte fu3laufige Ver-
bindungen

—— Hanfgarten— —
¥ e ma El :

; ar s 1 .
E ??DT 'LE; IGTI.J_fI—E_._;:I

Verkehrskonzept 20
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Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

5.00

Verkehrskonzept

13.Juni 2013
Modell 1:
OptimierungsmaBnahmen in
der Hauptstrafie
21
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Verkehrskonzept
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Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

5.00

13.Juni 2013
Modell 1:
OptimierungsmaBBnahmen in
der Hauptstrafie

1. Bauminseln entfernen

22
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Modell 1:
OptimierungsmaBBnahmen in
@ @ der Hauptstrafie

1. Bauminseln entfernen

2. sinnvolle bauliche und op-
tische Verkehrsberuhigungs-
mafinahmen einbringen

3.00 4 5.00 - 2.00 n 2.00

Verkehrskonzept 23
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Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

5.00

13.Juni 2013
Modell 1:
OptimierungsmaBBnahmen in
der Hauptstrafie

1. Bauminseln entfernen

2. sinnvolle bauliche und op-
tische Verkehrsberuhigungs-
mafinahmen einbringen

3. Stellplatze nach Méglich-
keit langs auf der verschatte-
ten Straf3enseite anordnen

24
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Modell 1:
OptimierungsmaBBnahmen in
@ @ ® ® der Hauptstrafie

1. Bauminseln entfernen

2. sinnvolle bauliche und op-
tische Verkehrsberuhigungs-
mafinahmen einbringen

3. Stellplatze nach Méglich-
keit langs auf der verschatte-
: ten Straf3enseite anordnen

4, StraBBenbegleitgrin auf der
sonnigen Straf3enseite platzie-
ren

3.00 4 5.00 - 2.00 n 2.00

Verkehrskonzept 25
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Modell 1:
OptimierungsmaBBnahmen in
® @ @ ® ® ® der Hauptstrafie

1. Bauminseln entfernen

2. sinnvolle bauliche und op-
tische Verkehrsberuhigungs-
mafinahmen einbringen

3. Stellplatze nach Méglich-
keit langs auf der verschatte-
: ten Straf3enseite anordnen

4, StraBBenbegleitgrin auf der
sonnigen Straf3enseite platzie-
ren

5. ausreichend bemafiten und
3.00 , 5.00 . 200, 200 barrierefreien Freiraum gestal-
ten

Verkehrskonzept 26
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Querungen

Baumtore (ohne Fahrspurverjiingung) Piktogramme

Verkehrskonzept 27
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Modell 1:
Aktuelle Verkehrsfiihrung mit
OptimierungsmaBnahmen

Pro Contra
. Durchlassigkeit der Ortsmitte fir motorisier- . keine Reduzierung des allgemeinen Verkehrs-
ten Verkehr nicht beeintrachtigt aufkommens
. Erreichbarkeit aller zentralen Einrichtungen . Durchgangsverkehr
ohne Einschrankungen . Schwerlastverkehr
. schnelles Fahren gehemmt durch bauliche I
- beeintrachtigter Verkehrsfluss
und optische Verkehrsberuhigungsmaf3nah- g
men . Stadt- und Freiraum massiv untergeordnet
(StraBBenquerschnitte fiir Begegnungsverkehr
Bus/Bus)

Verkehrskonzept 28
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Modell 2: Hauptstrafle
als Einbahnstrafie

. EinbahnstraBBenlésung von
»Am Rathaus" bis Engelstra-
Be

. Optimierung ruckwartiger
Parkplatze und der fu3laufi-
gen Verbindungen

o e

=,

Verkehrskonzept 29
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3.50 4.00 L 3.00

Verkehrskonzept

13.Juni 2013

Modell 2: Hauptstrafle als
Einbahnstrafie

1. reduzierter Stra3enquer-
schnitt (4 m) ermdéglicht einen
gleichmaBigen Verkehrsfluss
und sicheren Begegnungsver-
kehr zwischen Auto- und Rad-
fahrern

2. differenzierte Nutzungen

im erweiterten Passanten- und
Freiraum

30
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Modell 2:
Hauptstrafle als Einbahnstrafie

Pro Contra

. Wertigkeit der Freiraume wird gestéarkt . Durchlassigkeit des Ortskernes wird einge-

. kein Begegnungsverkehr, weniger Durch- schrankt, wodurch Kunden und Anlieger gro-
! gegnung wenger 3e Umwege in Kauf nehmen missen

gangsverkehr, besserer Verkehrsfluss

31

Verkehrskonzept
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Modell 3: Einbahnstraf3enteil-
abschnitt ,,Neue Ortsmitte”

. Uberschaubarer Einbahn-
straf3enteilabschnitt zwi-
schen Grof3er Kamp und ,,Am
Rathaus”

. ruckwartige Parkplatze an
W= den Zugangen gewahrleisten
= R eine gute Erreichbarkeit der
Tl : Ortsmitte

. Verkehrsfuhrung definiert
eine raumlich-funktionale
Ortsmitte mit hohem Ent-
wicklungspotential

R
Engelstrage

Grof3er Kam

. optional: Einbahnstraf3enab-
schnitt SchulstraBle (Hanf-
garten bis Hauptstrafe)

SchulstraBie

Verkehrskonzept 32
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Modell 3: Einbahnstraf3enteil-
abschnitt ,,Neue Ortsmitte*

1. StraBenquerschnitt wie bei
Modell 2

2. Parkraum nach Méglichkeit
auf der verschatteten, sudli-
chen Straf3enseite

3. an stadtebaulich markan-
Qf\ ten Orten (z.B. vor d. Apotheke)
il Stadt- und Freiraum schaffen

Verkehrskonzept 33
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Modell 3:
Einbahnstraf3enteilabschnitt ,,Neue Ortsmitte*

Pro Contra

. Einschrankung der Durchléssigkeit fiir moto-
risierten Verkehr im Ortskern

. Verlagerung des Verkehrsaufkommens

. begrenzte verkehrsraumliche Einschrankung

. gute Erreichbarkeit von angrenzenden Park-
platzen

. allgemeiner Freiraum und raumlich-funktio-
nale Ortsmitte gestarkt

Verkehrskonzept 34
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Modell 4: Verkiirzte Einbahn-
straBBenteilabschnitte

. Einbahnstraf3enteilabschnit-
te Hauptstrafie (Grof3er
Kamp bis Bahnhofstrafle)
und SchulstraBBe (Hanfgarten

bis Hauptstrafie)

. raumlich-funktionale Orts-
mitte gestarkt (geringer ge-
genlber Modell 3)

Engelstrage

@
s
©
ot
frar
12
i
o
£
[=
¥=
©
m

Grofler Kamp

Be
usenSt,a Be

B I. T 1 :.
u]| i ! L

i y
Hanfgarten I

Am-Rathays

Schulst.raﬁe

Verkehrskonzept
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Modell 4:
Verkiirzte Einbahnstraf3enteilabschnitte

Pro

. begrenzte verkehrsraumliche Einschrankung

. gute Erreichbarkeit von angrenzenden Park-
platzen

. allgemeiner Freiraum und raumlich-funkti-
onale Ortsmitte gestéarkt (aber: geringer ge-
genlber Modell 3)

Verkehrskonzept

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

13.Juni 2013

Contra

. Einschréankung der Durchlassigkeit fiir moto-

risierten Verkehr im Ortskern

. gegenuber Modell 3 geringere stadtebauliche

Starkung der neuen Ortsmitte

. Busverkehr wird tber den Kirchplatz umge-

leitet

. Verlagerung des Verkehrsaufkommens (Ver-

gleichszahlen spater dargestellt)

36
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Verkehrskonzept

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern 13.Juni 2013

Verkehrsmodellberechnung

Anderungen bewirken eine
Verlagerung des Verkehrsauf-
kommens

Absolute Zahlen Ist-Zustand
(Modell 1)

37
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Grafische Darstellung der Verlagerungen

Modell 3: Einbahnstrafenteilabschnitt ,,Neue Ortsmitte“ Modell 4: Verkilrzte EinbahnstraBenteilabschnitte

Verkehrskonzept 38
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Verlagerung des Verkehrsaufkommen - Modell 4:
Absolute Zahlen und PKW pro Minute

StraBe Gesamtaufkommen / Differenz zu Bestand /
PKW pro Minute PKW pro Minute

HauptstraBie Durchschnitt

(Ortskern) 2675/1,9

stdliche BahnhofstraBe 1450/1,0

Am Rathaus 1700/1,2

Beusenstrafie und Erbdros-

tenstrafle 3425/2,4

Hanfgarten Wohnstrafe 1076 /0,7

Hanfgarten (Bereich

Schwimmbhalle) 1050/ 0’7
Verkehrskonzept

39
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OPNV - Modell 4

Modell 4: Verkiirzte Einbahnstrafienteilabschnitte
mogliche Busroute

Verkehrskonzept 40
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Weiterer Modellvorschlag:
Unechte Einbahnstrafie
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Verkehrskonzept

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern

Durchfahrtsverbot aus
1 &stlicher Richtung

LT

—Hanfgartep—e

¥ A we

13.Juni 2013

Unechte Einbahnstrafie

. Durchfahrtsverbot auf
Hauptstraf3e/Grof3er Kamp
aus Ostlicher Richtung (aus-
genommen Einsatzverkehr,
Busverkehr und Radfahrer)

. unechte Einbahnstrafle in
beide Richtungen befahrbar

41
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Weiterer Modellvorschlag:
Unechte Einbahnstrafle

Pro Contra

. Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der . Verkehrsraum gegeniiber Stadt- und Frei-
,Neuen Mitte“ raum relativdominant

. geringe Herabsetzung der Durchlassigkeit fir . kein reduzierter StraBenquerschnitt moglich

motorisierten Verkehr im Ortskern - Verlagerung des Verkehrsaufkommens in

. keine Einschrankungen fir Bus- und Einsatz- nordliche Verbindungsstrafien
verkehr

Verkehrskonzept 42



13.Juni 2013

Verkehrs- und Parkraumkonzept Ostbevern
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Vergleich:Verhaltnis Verkehrsraum
Bestand und Modell 2/3/4

Modell 2/3/4

Ist-Zustand
(Einbahnstrafle)

43

Verkehrskonzept
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Vergleich:Verhaltnis Verkehrsraum
Bestand und Modellvorschlag (Unechte Einbahnstrafie)

Ist-Zustand Unechte Einbahnstraf3e

Verkehrskonzept YA



