Anlage 6 zur Beschlussfassung des Umwelt- und Planungsausschusses am
16.06.2009 und des Rates am 23.06.2009 uber die Anregungen aus der Beteili-
gung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 41 ,Ostbevern-Brock Nord-
west, Teilplan Il (Vorlage 2009/012/1)

Einwender: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Minsterland,
AuBenstelle Minster, Postfach 48 07, 48027 Munster

Stellungnahme vom: 20.03.2009

Anregung:

Zur 1. Anderung des o.a. Bebauungsplanes werden seitens des Landesbetriebes
Bedenken erhoben.

Im Jahr 2003 wurde nach gemeinsamen Gesprachen zwischen dem Landesbetrieb
und der Gemeinde Ostbevern eine ErschlieBungsplanung im Zuge der L 830 bzw.
L811 abgestimmt, die fir den Gesamtkomplex des Bebauungsplanes Nr. 41 ,Ostbe-
vern-Brock Nordwest* Gultigkeit hatte. Das Vorhaben wurde in die Teile | und Il auf-
geteilt, um abschnittsweise Planungsrecht zu schaffen.

Die ErschlieBungsplanung sah folgendermaBen aus:

Der Teilbereich | wird zum einen Uber eine StichstraBe an die L 811 (Ladbergener
StraB3e), inklusive einer Querungshilfe, und weiterfihrend in nordwestlicher Richtung
Uber einen zu verlegenden Wirtschaftsweg an die L 830 (Schmedehausener Stral3e)
angebunden und erschlossen. Die MaBnahmen im Zuge der L 811 wurden bereits
baulich umgesetzt.

Von dieser ErschlieBung sollte auch der nordéstlich der L 830 gelegene Teilbereich Il
partizipieren.

In H6he der ,alten” Wirtschaftswegeeinmindung gelangen nur noch FuBganger und
Radfahrer auf die L 830. Eine geplante Querungshilfe gewahrleistet die Weiterfliih-
rung in sddliche bzw. stiddstliche Richtung.

Im Zuge der Neuanbindung des Wirtschaftsweges wird innerhalb der L 830 eine Auf-
stellflache fir Linksabbieger geschaffen.

Dieses ErschlieBungskonzept wurde in den jeweiligen Bebauungsplanen planrecht-
lich festgesetzt.

Mit der nun vorliegenden 1. Anderung des Teilbereiches I, wird aufgrund auftreten-
der Entwéasserungsprobleme im Gebiet die abgestimmte ErschlieBung geédndert.

Der bisher aufzuhebende Wirtschaftsweg bleibt groBtenteils erhalten und wird recht-
winkelig an die L 830 angebunden. Uber eventuelle, bauliche MaBnahmen im Zuge
der L 830, wie Aufweitung und Querungshilfe liegen keine Aussagen vor.

In relativ kurzen Abstéanden sind mit dieser ,reaktivierten“ Anbindung, der Neuanbin-

dung aus dem Teilbereich | und der Zufahrt fir ein bestehenden Wohnhaus, insge-
samt drei Anbindungspunkte an der freien Strecke der Landesstral3e.
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Klassifizierte StraBen haben auBerhalb von Ortsdurchfahrten in erster Linie die Funk-
tion der Verbindung zentraler Orte. Anbindungen an die freie Strecken schranken die
Leistungsféhigkeit und somit die Verbindungsfunktion generell ein und stellen auBer-
dem zusatzliche Gefahren- und Stérstellen fir den flieBenden Verkehr dar. Aus die-
sen Grinden sind zusatzliche Einmindungen und Kreuzungen an den freien Stre-
cken von klassifizierten StraBen grundsétzlich zu vermeiden.

Rluckwartige ErschlieBungen sowie die Nutzung bereits vorhandener Anbindungen
sind auszuschdpfen.

In jedem Fall ist im Rahmen der Bauleitplanung die Mdglichkeit zu nutzen, bestehen-
de Einmindungen an der freien Strecke zu minimieren und somit die Verkehrssi-
cherheit und Leistungsfahigkeit der LandesstraBe zu verbessern.

Ich rege an, die ErschlieBungssituation in einem gemeinsamen Gesprach zu erér-
tern.

Auch wenn zurzeit nur die Anderung eines Teilbereiches ansteht, die ErschlieBung
ist als Gesamtkonzept zu betrachten.

Abwagung:

In einem gemeinsamen Gesprach soll die Situation abgestimmt werden.

Geplant ist, die zusatzliche ErschlieBungsstraBBe, 6stlich des landwirtschaftlichen
Lohnunternehmens, erst zu bauen, wenn der |Il. Bauabschnitt realisiert wird und der
vorhandene Wirtschaftsweg tUberbaut und abgebunden werden soll.

Der Rickbau des Wirtschaftsweges wird Uber eine bedingte Festsetzung gem.
§ 9 (2) BauGB sichergestellt.
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