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1 Einleitung

Die Gemeinde Ostbevern im Kreis Warendorf zahlt rund 11.500 Einwohnerinnen und
Einwohnern. Mit der Erarbeitung eines integrierten Mobilitdtskonzeptes wird das
langfristige Ziel verfolgt, den Weg hin zu einer nachhaltigen, bedarfsgerechten und
sozialvertraglichen Mobilitat fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer bis
2035 und dariber hinaus zu gestalten. Das Mobilitdtskonzept wird als Klimaschutz-
teilkonzept in das vorliegende Klimaschutzkonzept (Oktober 2022) eingebettet.

Die Erstellung des Mobilitatskonzeptes wird den néachsten Schritt hin zu einer
zukunftsweisenden, nachhaltigen Mobilitdt beschreiten. In diesem werden alle
Verkehrsarten unter einem zusammenhdngenden, abgestimmten und vernetzten
»Blickwinkel” betrachtet. Der Fokus liegt dabei auf der Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes und der damit einhergehenden Reduzierung von CO2-Emissionen im
Verkehrssektor. Ziel ist es, dass die Gemeinde 2035 klimaneutral wird.!

Das Konzept dient kiinftig als Handlungsgrundlage fir alle anstehenden Entscheidungen in
der Verkehrs- und Mobilitatsgestaltung und ermoglicht die Akquise von zahlreichen
Fordertopfen, die fir die Forderung und den Ausbau umweltfreundlicher Mobilitat zur
Verfligung stehen. Die erarbeiteten MaRnahmen sind in das Gbergeordnete Leitbild der Ge-
meinde eingebettet und decken eine grofRe Bandbreite von kurz- bis langfristigen
Vorschlagen ab. Dabei betreffen diese die Infrastruktur, Gestaltung und Verteilung der
Verkehrsflichen sowie Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit. Die Verbesserung der
Mobilitditsangebote des Umweltverbundes (FuR, Rad, Offentliche Verkehrsmittel (OV))
zielen vor allem auf die Reduktion motorisierter Wege und damit der CO2-Emissionen ab.
Generell wird die Attraktivitdt der umweltfreundlichen Verkehrsmittelangebote und die
Vernetzung dieser erheblich gesteigert ohne die Mobilitdt einzuschranken. Samtliche
Alltagsziele bleiben erreichbar.

Neben der Starkung der Nahmobilitdt innerhalb Ostbeverns liegt ein Hauptaugenmerk in
der verbesserten Anbindung der Region. Der Regionalbahnhof liegt relativ zentral zwischen
dem Ortskern Ostbevern und dem kleineren Ortsteil Brock. Der Grofteil der
Pendlerverkehre hat das Oberzentrum Miinster als Ziel. Daher ist eine attraktive und
verldssliche Anbindung des Bahnhofes mitentscheidend fir die angestrebte Verkehrs-
wende.

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das integrierte Mobilitdtskonzept stellt einen Rahmenplan zur Entwicklung des
Verkehrssystems innerhalb der Ostbeverns dar. Es bildet die planerische Grundlage und den
strategischen Rahmen zur Umsetzung von verkehrlichen MafRnahmen fir die Gestaltung
einer nachhaltigen und emissionsarmeren Mobilitat. Ziel ist es, eine mittel- und langfristige
Strategie zur Entwicklung und Steuerung des Mobilitatsverhaltens und des Verkehrs in Ost-
bevern zu verfolgen. Zusatzlich kommt die Gemeinde den landes- und bundesweiten Zielen
zur Reduktion der Treibhausgase nach (Treibhausgasneutralitdit 2045 in Deutschland).
Dabei werden konkrete MaRnahmen auf strategischer und konzeptioneller Ebene
formuliert und ein Handlungskonzept mit Umsetzungsprioritdten, welche die Verwaltung
bei der sukzessiven Umsetzung unterstiitzt, festgelegt. Der Beschluss zur Aufstellung eines
integrierten Mobilitdtskonzeptes erfolgte durch den Gemeinderat Ostbeverns am
31.03.2022. Im Wesentlichen stehen folgende Punkte im Vordergrund:

e Gleichberechtigung der Verkehrsarten

e Schaffung von hochwertigen Lebens- und Bewegungsraumen
e Forderung einer bewegungsaktivierenden Verkehrsplanung
e umweltvertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs
e Sicheres, selbstbestimmtes ZufuBgehen sowie Radfahren

o Attraktive, transparente OPNV- und SPNV-Angeboten

1 Quelle: energielenker projects GmbH (2022): Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes der Gemeinde Ostbe-
vern.
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e Sicherung und Einhaltung des Gesundheits- und Klimaschutzes

e Verbesserung der Barrierefreiheit

e Bericksichtigung und Verschneidung bestehender Konzepte und Planungen mit Mobili-
tatsbezug zu Ostbevern

e Beriicksichtigung siedlungs- und infrastrukturell bereits feststehender Entwicklungen

Das Ziel besteht darin, ein integriertes Handlungskonzept mit konkreten Losungsansatzen
zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat zu entwickeln. Schwerpunkte bilden hierbei die
Verkehrsarten mit kommunalen aber auch interkommunalen Bezug sowie Trends,
Innovationen und Offentlichkeitsarbeit zum Thema Mobilitit. Das Ergebnis ist ein
umfangreicher MaRnahmenkatalog basierend auf dem Leitbild zur Entwicklung der
Mobilitat mit kurz-, mittel- und langfristigen Strategien. Wichtig ist, dass samtliche hier
formulierten MalRnahmenvorschldge in der weiteren Bearbeitung alle politischen Gremien
bis zur finalen Umsetzung durchlaufen missen. Der Beschluss des Mobilitdtskonzeptes
durch den Gemeinderat ist nicht gleichbedeutend mit einer 1:1 Umsetzung der in diesem
Konzept befindlichen MaRnahmenvorschlage.

1.2 Vorgehensweise

Mit der Bearbeitung des integrierten Mobilitatskonzeptes fir die Gemeinde Ostbevern
wurde das biiro stadtVerkehr aus Hilden beauftragt. Der zielgruppenspezifische Planungs-
und Beteiligungsprozess sowohl online als auch vor Ort wurde prozessbegleitend durch das
Team von biiro stadtVerkehr initiiert und moderiert. Der Bearbeitungszeitraum erstreckte
sich von Juni 2022 bis November 2023.

Der gesamte Arbeitsprozess wurde von einem projektinternen Lenkungskreis (LK)
unterstitzt. Der LK tagte in drei Sitzungen zur Bestandsanalyse, zum Leitbild und zur Erar-
beitung der Handlungsfelder und MalRnahmenvorschlage.

Die Projektbearbeitung wurde zuséatzlich durch einen Projektbeirat begleitet, der sich aus
Vertreterinnen und Vertretern verschiedener Fachbereiche (u.a. Politik, Gemeinde-
verwaltung, ADFC, Kreis Warendorf) sowie dem Team von biro stadtVerkehr zusammen-
setzte. Dieser Beirat hat sich in zwei Sitzungen zusammengefunden, zum einen zur
Bestandsanalyse und dem Leitbild sowie zum anderem zu den Handlungsfeldern und
MaRnahmenvorschldgen. In jeder Sitzung wurde Uber den Planungs- und Arbeitsstand
informiert und kurzfristige Festlegungen von abgestimmten Ergebnissen, die dann auch fir
die weiteren Arbeitsschritte verbindlich waren, festgelegt.

Ein breit angelegter Prozess der Biirgerbeteiligung fand sowohl online als auch in Form von
einer Infomesse vor Ort statt. Ziel war es, Ideen und Anspriiche aus der Bevélkerung
argumentativ in das Mobilitdtskonzept zu transportieren und dem Gutachterteam Einblicke
in die lokalen Diskussionen und Befindlichkeiten zu gewdhren. Ein wichtiges Element war
dabei die Diskussion lber die MaBnahmenvorschlage fiir die jeweiligen Verkehrsmittel im
Rahmen einer Infomesse im August 2023. Die Zwischen- und Endergebnisse wurden in zwei
politischen Sitzungen im Umwelt- und Planungsausschuss bzw. im Gemeinderat vorgestellt.

Seite 2
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1. Auftaktveranstaltung  30.06.2022

Grundlagenermittlung Interaktive Mangel- 07/2022
und Bestandsanalyse und Ideenkarte  bis 10/2022

10.11.2022
24.11.2022

1. Projektbeirat: Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse REXPRIrE]

Leithildentwicklung

03.05.2023

Entwicklung von Birgerkonferenz:
Bestandsanalyse und  14.08.2023
Handlungsfeldern und .
MaRnahmenvorschlige
MaRBnahmen

28.08.2023

2. Projektbeirat: Handlungsfelder und MaRnahmen [EEKiER{opk}

MaBnahmenkonzept
Monitoring/ Controlling _ 14.11.2023
Abb. 1.2-1: Ablaufplan des Mobilitatskonzeptes fir die Gemeinde Ostbevern

1.3 Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Konzepterstellung ist ein umfangreicher partizipatorische Ansatz gewahlt
worden. Der Planungsprozess wurde gemeinsam mit den Entscheidungstragern sowie den
Interessensverbanden, weiteren Behdrden und selbstverstandlich mit den Birgerinnen und
Biirgern diskutiert und gestaltet. Die friihzeitige Einbindung der Bevdlkerung besitzt den
Vorteil, die Ideen und Vorstellungen zu méglichen MaRnahmen zu erfahren und damit den
gesamten Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse, Wiinsche und Bedirfnisse der
Nutzerinnen und Nutzer des aktuellen Verkehrssystems auf eine breite Basis der
Unterstitzung zu stellen.

Die Bearbeitung des Konzeptes wurde deshalb durch eine breit aufgestellte
Biirgerbeteiligung begleitet, um maoglichst viele Interessen und Themen berlicksichtigen zu
konnen sowie frihzeitig Konflikte aufzugreifen und konsensorientierte Ldsungen zu
erarbeiten. Bei der Konzepterstellung wurden zwei Formen der Offentlichkeitsbeteiligung
gewahlt:

e Online-Beteiligung zur Bestandsaufnahme und Analyse anhand einer Interaktiven Man-
gel- und Ideenkarte

e Biirgerkonferenz als Infomesse vor Ort zu den MalRnahmenvorschlagen

Neben den Angeboten fiir die Blrgerinnen und Birger wurden die Verwaltung, die Politik,

die Interessensverbdnde, Vereine sowie Akteure des Kreises und der Schulen im Rahmen
eines Projektbeirates eingebunden.

Seite 3
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1.3.1 Projektinterner Lenkungskreis (LK)

Der projektinterne LK bestand aus dem Burgermeister, Vertreterinnen und Vertretern der
Gemeinde aus den Fachbereichen I, 11, Il und V sowie der Presse und Offentlichkeitsarbeit.
Der LK tagte insgesamt dreimal zu verschiedenen Themen:

e Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse (10.11.2022)
e Leitbildentwicklung (03.05.2023)
e Handlungsfelder und MaRnahmen (28.08.2023)

1.3.2 Projektbeirat

Die Umsetzung eines integrierten Mobilitatskonzeptes lasst sich nur verwirklichen, wenn
sich alle Akteure in den Gestaltungsprozess einbringen und mitarbeiten. Dazu ist es wichtig,
dass die Akteure hinter dem Konzept stehen und es befiirworten. Eine friihzeitige
Einbindung, ein transparenter Ablauf, Kommunikation und Interaktion sind daher wichtige
Elemente fir eine gelungene Kooperation. Zu diesen Akteuren gehorten in Ostbevern:

e Fachbereiche | bis V der Gemeinde Ostbevern

e Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Gemeinde Ostbevern

e Politische Fraktionen (CDU, SPD, Griine, FDP)

e Kreis Warendorf, Mobilitaitsmanager

e Kreis Warendorf, Stralenverkehrsamt

e Kreis Warendorf, Offentlicher Personennahverkehr - OPNV
e VCD-Regionalverband Miinsterland

e NWL

e |HK Nord Westfalen

e Lorenz-Werthmann-Haus, Ostbevern

e ADFC Ortsgruppe Telgte-Ostbevern

e VdK Ortsverband Ostbevern

e VIBO - Verein zur Forderung der Inklusion fiir Menschen mit Behinderung
e kleiner Hofladen, Frisches & Schdnes Ostbevern

e Ambrosius-Grundschule

e Franz-von-Assisi-Grundschule

e biro stadtVerkehr (BSV) Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Im Rahmen der Projektarbeit tagte der Arbeitskreis zweimal zu folgenden Themen:

e Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse (13.02.2023)
e Handlungsfelder und MaRnahmen (18.09.2023)

1.3.3 Interaktive Madngel- und Ideenkarte

Im Rahmen der Online-Beteiligung konnten im Zeitraum vom 01.08.2022 bis zum
30.09.2022 umfassende Anmerkungen zu den folgenden Verkehrsmittelkategorien abgege-
ben werden:

e Autoverkehr

e Bus- und Bahnverkehr
e Fullverkehr

e Lkw-Verkehr

e Radverkehr

e Sonstiges

Die Aussagenverteilung auf die Kategorien bezogen ergibt folgendes Bild:

Seite 4
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Autoverkehr Bus- und FuRverkehr Lkw-Verkehr Radverkehr Sonstiges
Bahnverkehr
Abb. 1.3-1: Verteilung der Eintragungen nach Verkehrtsmittelkategorien Online-Beteiligung

Insgesamt wurden 339 Eintrage getatigt. Es fallt auf, dass die meisten Eintrdage den
Kategorien Radverkehr (n=128) und Autoverkehr (n=83) zugeordnet werden kénnen. Auch
im Bereich FuRverkehr konnten mit 54 Eintrdgen negative wie positive Anmerkungen
festgehalten werden.

1.3.4 Biirgerkonferenz

Die Biirgerkonferenz fand am 14.08.2023 im BEVER-FORUM des Rathauses statt. Zunachst
wurden die 32 Teilnehmerinnen und Teilnehmer inkl. Verwaltung und Politik vom
Biirgermeister Karl Piochowiak begriiBt. Anschlieend erfolgte eine kurze Vorstellung der
Ziele und Vorgehensweise des Mobilitatskonzeptes durch das biro stadtVerkehr.
AnschlieRend gab es die Moglichkeit, inhaltliche Rickfragen zu stellen.

In einer Art Infomesse konnten in der ,MobilitatsstralRe” alle MaRnahmenvorschldge in
Augenschein genommen werden. Dabei gab es insgesamt vier Themeninseln zu den
Verkehrsmitteln des motorisierten Individualverkehrs (MIV) inkl. Parken und dem Lkw-
Verkehr, dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und Multimodalitidt sowie zum
Radverkehr und dem FuRverkehr inkl. Schilerverkehr. Es bestand zudem die Moglichkeit
Riickfragen an das Bearbeitungsteam zu stellen und ggf. Ergdnzungen zu einigen Themen
vorzunehmen.

Seite 5
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir die Gemeinde
Ostbevern bildet die Bestandsaufnahme und Analyse des Ist-Zustandes. Hierzu gehdren die
vorhandenen bzw. bereits geplanten Konzepte und Gutachten zu den verkehrlichen und
siedlungsstrukturellen Entwicklungen der Gemeinde zu sichten und zu bewerten, sowie
abschlieRend die Verkehrsmittelangebote und -infrastrukturen zu bewerten.

Den Einstieg zur Bestandsanalyse bilden die Ergebnisse der Online-Beteiligung, welche von
August bis Oktober 2022 abrufbar war. Grundsatzlich werden die Inhalte der
Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse aus verschiedenen Quellen gespeist. Zu
nennen sind:

e Auswertungen von vorhandenen Unterlagen und Konzepten

e Eigene Vor-Ort-Beobachtungen und Auswertungen

e Informationen von Akteuren aus dem Lenkungskreis und dem Projektbeirat
e Informationen von den Biirgerinnen und Birgern aus der Online-Beteiligung

In den nachfolgenden Kapiteln wird eine umfassende Analyse der stadtebaulichen und
verkehrlichen Rahmenbedingungen vorgenommen. Hierzu werden fir jeden Verkehrs-
trager Mangel, Konflikte und Potenziale analysiert und dargestellt. Die einzelnen
Themenfelder bilden im Weiteren die Grundlage fiir das Mobilitdtskonzept sowie die daraus
abgeleiteten MalRnahmen (s. Kap. 5).

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die Gemeinde Ostbevern gehort zum Regierungsbezirk Minster und liegt norddstlich der
kreisfreien Stadt Miinster im Kreis Warendorf. Die Gemeinde ist als Grundzentrum klassifi-
ziert und grenzt von Norden im Uhrzeigersinn an die Gemeinden Lienen (Kreis Steinfurt),
Glandorf (Kreis Osnabriick), Kreisstadt Warendorf, Telgte (Kreis Warendorf) sowie Greven
und Ladbergen (beides Kreis Steinfurt).

Die Gemeinde besteht aus den Ortsteilen Ostbevern, Brock sowie deren beiden Bauerschaf-
ten. Wenn nachfolgend nur von zwei Ortschaften die Rede ist, sind stets die zugehorigen
Bauerschaften inbegriffen. Die ca. 11.500 Einwohnerinnen und Einwohner (EW) verteilen
sich mit Giber 10.000 EW hauptsachlich auf den Ortsteil Ostbevern. In Brock knapp tber
1.300 Personen (Stand: Dezember 2022).?

Altersstruktur Ostbevern 2021 in Prozent
(Stand: 31.12.2021, IT.NRW)

5,9%
22,2% 11,5%

7,0%
‘ 5,1%

11,6%

7,9%

17,2%

11,6%

unter 6 Jahren = 6 bis 18 Jahre 18 bis 25 Jahre m 25 bis 30 Jahre = 30 bis 40 Jahre

= 40 bis 50 Jahre = 50 bis 60 Jahre = 60 bis 65 Jahre = iiber 65 Jahre

Abb. 2.1-1: Altersstruktur Gemeinde Ostbevern 2021

2 Quelle: Gemeinde Ostbevern (2022): Biirgerservice der Gemeinde Ostbevern. Daten zur Bevélkerung.
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Die Altersstruktur in Ostbevern weist einen Anteil von ca. 37 % der Menschen zwischen 40
und 64 Jahren und einen Anteil von liber 22 % der Menschen ab 65 Jahre in der Bevélkerung
auf. Der Anteil der Bevélkerung unter 18 Jahre betrug im Jahr 2021 knapp rund 17 %. Uber
60 % der Bevolkerung befindet sich im erwerbsfahigen Alter.

Die Gemeinde erstreckt sich insgesamt auf einer Fliche von 89,65 km?, wobei 66,5 % der
Flache auf landwirtschaftliche Flachen fallen. Dahinter folgen Waldflache (19,6 %) und Sied-
lungs- und Verkehrsflache (insgesamt 11,4 %).
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Abb. 2.1-2: Flachennutzung Gemeinde Ostbevern
211 Bevolkerungsentwicklung

GemalR der Bevolkerungsprognose des Landes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2021
wird fiir Ostbevern bis zum Jahr 2050 eine Zunahme der Bevolkerung um ca.4 %
prognostiziert. Demnach wird die Gesamtbevoélkerungszahl von 11.422 (Stand Juni 2022,
IT.NRW) auf knapp 12.000 Menschen anwachsen.?

3 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Bevolkerungsentwicklung in den
kreisangehorigen Stadten und Gemeinden Nordrhein-Westfalen 2021 bis 2050.
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2.1.2 Baugebiete

Im Ortsteil Ostbevern ist geplant, dass Wohngebiet Kohkamp Il zu verdichten und westlich
des Nordrings ein neues Wohngebiet zu entwickeln (s. Abb. 2.1-3). Hier werden ca. 400
Wohneinheiten entstehen. Des Weiteren sind weitere 280 Wohneinheiten im Il. Bauab-
schnitt WischhausstralRe angedacht.
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Abb. 2.1-3: geplante Wohneinheiten Gemeinde Ostbevern
213 Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

In Ostbevern existieren zwei Gewerbegebiete im Norden und Osten des Gemeindegebietes.
Im nordlichen Gebiet sind ca. 25 Unternehmen angesiedelt, im Osten rund 65 Unterneh-
men. Zu den gréRten Unternehmen zahlen Vossko GmbH & Co. KG mit ca. 800 Beschaftigten
(Hersteller von Tiefkiihlprodukten) im Ostlichen AuRenbereich sowie Friwo Gerdtebau
GmbH mit ca. 200 und WESTERIA Férdertechnik GmbH mit rund 140 Beschiftigten.
Aufgrund der hohen Arbeitsplatzdichte pendeln viele Menschen taglich zum Arbeiten in
diese Gebiete. Die Anbindung an die angrenzende Al erfolgt dabei tiber die L830 und die
B51. Dariliber hinaus befindet sich das Gewerbegebiet West am Nordring in Planung. Die
nachfolgende Karte bildet die Gewerbegebiete der Gemeinde ab (s. Abb. 2.1-4).
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Abb. 2.1-4: Gewerbeflachen Gemeinde Ostbevern

Der Ortskern Ostbevern stellt den Dienstleistungs- und Einzelhandelsschwerpunkt fiir die
Gemeinde selbst und einige angrenzenden Gemeinden dar. Entlang der HauptstralRe und
der siidlichen BahnhofstrafRe finden sich zahlreiche Gewerbetreibende wieder, die die wich-
tigsten Produkte des taglichen und periodischen Bedarfs anbieten. Dariber hinaus befindet
sich an der Wischhausstralle im Gewerbegebiet Ost ein Nahversorgungszentrum ebenfalls
mit Produkten des tadglichen und periodischen Bedarfs. Der Wochenmarkt ist jeden Don-
nerstag von 08:00 bis 12:30 Uhr im Ortskern gedffnet.

Von Ende Juni bis Ende September 2023 wurde der stidliche Abschnitt der BahnhofstraRRe
probeweise als FuRgdngerzone ausgewiesen. Die Erprobungsphase soll wichtige Erkennt-
nisse zum Verkehrsablauf sowie zur Akzeptanz in der Bevolkerung und den Gewerbetrei-
benden liefern. Perspektivisch wird rund um die Kirche die Neue Mitte Ostbeverns mit
Griin- und Aufenthaltsflachen entstehen. Die Ergebnisse des Verkehrsversuchs lagen zum
Zeitpunkt der Ausarbeitung des Mobilitatskonzeptes noch nicht vor.

Abb. 2.1-5: Nahversorgungszentrum Gewerbegebiet-Ost (links) und Verkehrsversuch sidliche
BahnhofstraRRe (rechts) (eigene Aufnahmen)
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Die zentralen Versorgungsbereiche sowie Discounter und Vollsortimenter sind in der
folgenden Abbildung 2.1-6 abgebildet.
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Abb. 2.1-6: Versorgungsstandorte Gemeinde Ostbevern

2.14 Pendler

Ostbevern weist ein negatives Pendlersaldo auf (-1.503), d. h. es pendeln mehr Personen
zum Arbeiten aus der Gemeinde heraus als ein. Insgesamt verlassen 2.835
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte mit Wohnort in Ostbevern das Gemeindegebiet,
um an einem anderen Ort ihrer Beschaftigung nachzugehen. Im Gegenzug fahren 1.332
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte von auRerhalb zum Arbeiten nach Ostbevern. Die
meisten Einpendlerinnen und Einpendler stammen aus Miinster (350), Telgte (296) und Wa-
rendorf (281). Der groRte Anteil der Auspendler fahrt nach Miinster (1.458), Telgte (665)
und Warendorf (390).% Die nachfolgende Abbildung 2.1-7 zeigen die wichtigsten Pendler-
strome von und nach Ostbevern auf:

4 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2023):
Berufseinpendler/Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag
(bis 2019).
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Abb. 2.1-7: Ein- und Auspendlerstréme Gemeinde Ostbevern®

2.2 Schulstandorte

In Ostbevern gibt es insgesamt vier Schulen mit knapp 2.000 Schiilerinnen und Schiilern, die
sich alle im Ortskern befinden. Zwei Grundschulen und eine Sekundarschule liegen sidlich
der HauptstraBe. Das Gymnasium hingegen liegt am nordostlichen Ortsrand. Sieben von
insgesamt acht Kitastandorten verteilen sich ebenfalls mehrheitlich iber den Ortskern. Die
Schulstandorte und Schilerzahlen verteilen sich wie folgt auf das Gemeindegebiet
(s. Abb. 2.2-1).

Grundschulen Schiilerzahl 2020
Ambrosius-Grundschule 287
Franz-von-Assisi-Grundschule 177
Insgesamt 464

Weiterfiihrende Schulen

Josef-Annegarn-Schule 557
Gymnasium Johanneum 901
Insgesamt 1.458

Abb. 2.2-1: Schulstandorte und Schiilerzahlen Gemeinde Ostbevern

Die nachfolgende Abbildung 2.2-2 zeigt die Lage der jeweiligen Schulen im Gemeindegebiet
auf.

5 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2023):
Berufseinpendler/Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag
(bis 2019).
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Abb. 2.2-2: Schulstandorte Gemeinde Ostbevern
2.3 Kultur- und Freizeiteinrichtungen
Als publikumswirksame Einrichtungen sind neben Sporteinrichtungen auch geistliche und
historische Ziele zu bezeichnen. Das Schulzentrum ist neben dem Bildungsschwerpunkt
auch Anlaufstelle fur viele Sporttreibende. Neben dem Beverbad liegt siidlich des Schulzent-
rums die Beverhalle und das Beverstadion.
Nachfolgend sind einige publikumswirksame Einrichtungen gelistet (s. Abb. 2.3-1):
e Hallen- und Freibad Beverbad
e Katholische und Evangelische Kirche und Christliche Gemeinde
e Museum der historischen Waschtechnik und Kutschenmuseum
e Schloss Loburg
e Sportanlagen
e Veranstaltungsort/ Hotel Beverland
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Abb. 2.3-1: Kultur- und Freizeiteinrichtungen Gemeinde Ostbevern
2.4 Verkehr

Ein gut ausgebautes Netz aus Strallen und Buslinien sowie FuR- und Radwegen sichert die
Mobilitat aller Bewohnerinnen und Bewohner in Ostbevern. Im Folgenden sind alle
wichtigen Informationen zum StraRen- und 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie
FuR- und Radverkehr (Nahmobilitit) sowie dem Wirtschaftsverkehr (Lkw- und
Lieferverkehr) aufgefiihrt.

24.1 Miv

Ostbevern weist eine gute Anbindung an das regionale und tiberregionale StraRennetz auf.
Die meistbefahrenste und wichtigste Giberregionale Verbindung stellt die B51 nach Miinster
bzw. Osnabriick dar. Uber die L588 bzw. die B481 wird der Anschluss zur Al in Greven her-
gestellt. Am Kreis Miinster Siid ist neben der Al auch die A43 erreichbar. Innerhalb der Ge-
meinde stellt die L830 die wichtigste Verkehrsachse dar. Die Landesstrale flihrt durch den
Ortskern Ostbevern und verbindet diesen Gber den Bahnhof verlaufend mit dem Ortsteil
Brock. Zudem ist in Ostlicher Richtung die Kreisstadt Warendorf angebunden. Mehrere
Landes- und KreisstraRen fiihren in die umliegenden Gemeinden:

BundesstraBBe

e B51 (Osnabriick — Ostbevern — Miinster)
LandesstralRen
e |588 (Ostbevern — Telgte-Westbevern — AS A1)

e 1811 (Lengerich — Brock — Telgte-Westbevern — Telgte)
e 1830 (Warendorf — Ostbevern — Brock — Greven)
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Abb. 2.4-1: Klassifiziertes StraBennetz Gemeinde Ostbevern

Im Ortskern befinden sich nach der Umgestaltung der HauptstraBe und sudlichen
Bahnhofstralle insgesamt 51 6ffentliche Pkw-Stellplatze. Die Hochstparkdauer betragt zwei
Stunden (Parkscheibenregelung).

DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke)

Die DTV weist die taglichen Verkehrsbelastungen auf einem bestimmten StraBenabschnitt
auf. Das Land NRW erhebt in regelmaRigen Abstinden die Verkehrszahlen an den
klassifizierten StraRen (Kreis-, Landes, BundestraBen und Autobahnen). Die aktuellen Werte
liegen flr das Jahr 2019 vor und sind fiir den Werktag (Mo-Sa) in der nachfolgenden Karte
(s. Abb. 2.4-2) aufgefiihrt. Die hochsten Verkehrsbelastungen sind auf der B51 mit 6.500 bis
10.000 Fahrzeugen am Tag zu verzeichnen. In der Gemeinde selbst wickelt die L830, welche
die zentrale Achse zwischen Ostbevern und Brock bildet, rund 3.500 Fahrzeuge am Tag ab.
Ahnlich hohe Werte werden auf der L588 in Richtung Minster erreicht. Nicht abgebildet
sind die Spitzenstunden, die i. d.R. vormittags zwischen 07:00 und 09:00 Uhr sowie
nachmittags zwischen 16:00 und 18:00 Uhr zu Arbeitsbeginn und -ende erreicht werden. Zu
diesen Zeiten sind die Verkehrsbelastungen in der Stunde besonders hoch.

Die Verkehrsbelastungen im klassifizierten StraRennetz sind fiir gewdhnlich immer am
hochsten, da die StraRen eine (ibergeordnete Funktion einnehmen und den regionalen
Verkehr abwickeln. Es bestehen jedoch auch wichtige ErschlieBungsfunktionen im
innerortlichen Verkehr, im Falle von Ostbevern insbesondere zur Verbindung der beiden
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Abb. 2.4-2: Klassifiziertes StraRennetz Gemeinde Ostbevern
Eine 6ffentliche Ladesaule mit zwei Ladepunkten (22 kW) befindet sich am Rathaus der Ge-
meinde, ebenso eine Eltern-Taxi-Haltestelle auf dem Parkplatz von K+K mit drei Stellplatzen,
welche morgens zwischen genutzt werden kénnen.
Abb. 2.4-3: Eltern-Taxi-Haltestelle Parkplatz K+K (eigene Aufnahmen)
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2.4.2 Wirtschaftsverkehr

Die Gemeinde Ostbevern ist am SEVAS-Routensystem beteiligt (Stand: Oktober 2023).6 Es
handelt sich um ein Programm zur Routenoptimierung fur den Schwerlastverkehr, welches
insbesondere in Siedlungsbereichen im Hinblick auf die GroRendimensionierung und die
GroRe von LKWs relevant ist.

Das Gewerbegebiet Nord ist an die L830 angeschlossen. Es ist zu vermuten, dass einige Lkw,
von der B51 aus kommend, den direkten Weg durch den Ortskern nehmen anstatt den
Nordring. Die Gemeinde verfiigt iber einen zu dreiviertel geschlossenen Ring (Nordring —
L588 — B51) um den Ortskern, der insbesondere den Durchgangsverkehr aus den sensiblen
Bereichen heraushalten soll.

2.4.3 Verkehrssicherheit

Laut der Definition liegt ein Unfallhdufungspunkt vor, wenn innerhalb eines Kalenderjahres
drei Unfdlle des gleichen Unfalltyps oder innerhalb von drei Kalenderjahren Unfalle
ungleichen Grundtyps registriert werden. Als Unfalltyp wird der Verkehrsvorgang bzw. die
Konfliktsituation bezeichnet, woraus der Unfall geschehen ist. Nach dieser Definition liegen
keine Unfallhdufungspunkte im Gemeindegebiet vor. Dennoch sind nachfolgend die
Unfallpunkte mit Fahrradbeteiligung und Schwerverletzten aufgefihrt, da das Radfahrenim
Minsterland generell einen hohen Stellwert neben dem MIV einnimmt. Es fallt auf, dass im
Jahr 2019 zwei Unfdlle mit Radfahrerbeteiligung und Schwerverletzten auf der L830 im
Ortskern stattfanden (Hohe BahnhofstraRe/ Geschwister-Scholl-StraBe und EngelstralRe/
HauptstraRe).
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Abb. 2.4-4: Unfallpunkte Gemeinde Ostbevern

6 Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (2023): Lkw-Navigationsdaten fir NRW.
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2.4.4 OPNV/ SPNV

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
in Ostbevern sind in den WestfalenTarif integriert. Der Kreis Warendorf gehort hierbei zum
Teilnetz Miinsterland (s. Abb. 2.4-5) und ist der OPNV-Aufgabentriger. Ein GroRteil der in
Ostbevern verkehrenden Buslinien wird durch das kommunaleigene Verkehrsunternehmen
Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) und durch die WB Westfalenbus GmbH
betrieben.

Der Bahnhof Ostbevern liegt dezentral jenseits des Ortskerns und dem Ortsteil Brock.
Ersterer ist Uber 5,0 km und letzterer knapp 3,0 km vom Bahnhof entfernt. Insbesondere
die Pendlerinnen und Pendler nach Minster miissen zunachst von ihrem Zielort
,wegfahren”, um dann Ihre Reise per Bahn in Richtung Minster fortzusetzen.

Der Tarifraum des WestfalenTarifs

TEUTO OWL

MUNSTERLAND

T

L
7
v/-J\/\/L'LJ‘N
HOCHSTIFT
RUHR-LIPPE

Legende

f—/ Tartrouan s WastalrTar

DorWost/alaTari glt auf slin Livien

WESTFALEN-SUD

7 FarFahrsn nnsrnalb dissar Geziate git car VAR Tari,

Abb. 2.4-5: Tarifgebiet WestfalenTarif’

Hinsichtlich der Tarifarten und Abo-Madglichkeiten gilt das Ticketangebot des WestfalenTa-
rifs, beispielsweise fir Vielfahrer Abotickets (09:00 Uhr Abo, 60plusAbo, AzubiAbo, Schiiler-
Ticket Westfalen, ...). Hervorzuheben ist das MobiTicket, das fir Menschen, die Sozialleis-
tungen empfangen, preisgiinstig angeboten wird.? Fiir Gelegenheitsnutzer des OPNV ohne
Zeitkarte werden Einzel-, 4er- oder Tagestickets angeboten. Eine Einzelfahrkarte fir eine
Fahrtinnerhalb Ostbeverns kostet 2,30 €. Fiir eine einfache Fahrt von Ostbevern Kirche zum

7 Quelle. WestfalenTarif GmbH (2023): Service. Uber uns.
8 Quelle: Westfalentarif (2023): Tickets und Abonnements.
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Miinsteraner Hbf gilt ein Fahrpreis von 8,50 €. (Stand: Oktober 2023).° Dariiber hinaus gilt
seit dem Mai 2023 auch das Deutschlandticket (49,00 €-Ticket) innerhalb des Tarifgebietes.

Das Busnetz in Ostbevern ist kein zusammenhdngendes Stadtbusnetz mit eigenem Betrieb,
sondern wird Uber die Gemeindegrenzen hinaus durch den regionalen Betreiber
Westfalenbus betrieben. Die Linie 418 stellt hingegen eine Ausnahme dar. Diese verkehrt
im 30-Minuten-Takt vom Ortskern bis zum Bahnhof.

Bei den Regionalbuslinien sind die Regionalbuslinien R13 und R14 hervorzuheben, welche
Ostbevern mit Telgte bzw. Minster (R13) und der Kreisstadt Warendorf (R14) verbinden.
Beide Linien verkehren werktags (Mo-Fr) im 60-Minuten-Takt mit einigen Verstarkerfahrten
in der Hauptverkehrszeit (HVZ). Die R14 verkehrt sonntags nur als TaxiBus (mindestens 30
Minuten vor Abfahrt vorbestellen).

Die Linie 313 nach Glandorf ist eine reine TaxiBus-Linie, welche mindestens 30 Minuten vor
Fahrtantritt vorbestellt werden muss. Die Ubrigen Buslinien fahren nur montags bis freitags
zu den Schulzeiten und stellen daher keine attraktive Verbindung fiir den Alltag dar. Das
OPNV-Netz (Stand: Oktober 2023) ist in der folgenden Abbildung 2.4-6 abgebildet.
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Abb. 2.4-6: OPNV-Netz Gemeinde Ostbevern

Der Regionalexpress 2 (RE2) und die Regionalbahnlinie 66 (RB66) verkehren jeweils Montag
bis Sonntag (inkl. Feiertag) stlindlich zwischen Osnabriick — Ostbevern — Miinster.
(s. Abb. 2.4-7). Uberlagert ergibt sich dadurch ein 30-Minuten-Takt auf der Relation
Richtung Minster bzw. Osnabriick. In beiden Stadten besteht Anschluss an den Fernver-
kehr. Die Taktung der Buslinie 418 ist auf die halbstiindliche Verbindung nach Muinster
abgestimmt.

9 Quelle: WestfalenTarif (2023): ebenda.
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Westfalenbus

Westfalenbus

Betreiber

Westfalenbus

Westfalenbus

Westfalenbus

Betreiber

Westfalenbus

Betreiber

Regional-
verkehr
Minsterland

Betreiber
DB Regio

Eurobahn

schule — Lienen, Glandorfer Damm 52

Ostbevern-Brock, Schule — Westbevern-
Vadrup, Bahnhof — Telgte, Rathaus/
Balkfeld, Telgte, Bahnhof Nord — Muinster,
Gymnasium St. Mauritz

Ostbevern, Schulzentrum — Ostbevern-
Brock, Schule — Westbevern, Riehenhaar

Ostbevern, Loburg/ Schulzentrum — Ostbe-
vern, Bahnhof — Ostbevern-Brock, Schule -
Ostbevern, Loburg/ Schulzentrum

Ostbevern, Loburg — Westbevern, Kirche —
Telgte, Rathaus, Bal¥feld — Telgte, Schulzent-
rum

Ostbevern, Loburg — Warendorf-Milte,
Schulstralle — Sassenberg, Rathaus — Sas-
senberg-Fuchtorf, Mitte — Sassenberg, Sub-
bern

Linienverlauf

Ostbevern, WischhausstraRe — Ostbevern,
Kirch — Telgte, Rathaus/ BaRkfeld — Telgte,
Bahnhof Nord — Miinster Hbf

Ostbevern, Wischhausstralle — Warendorf-
Milte — Warendorf-Mitte, SchulstralRe — Wa-
rendorf, Bahnhof — Warendorf, Kreishaus
(Sa-So als Taxibus)

Ostbevern, Kirche — Ostbevern, Grevener
Damm - Ostbevern, Liener Damm — Ostbe-
vern, Bahnhof — Ostbevern-Brock, Schule
(3x Mo-Fr als Taxibus bis Brock)

Linienverlauf

Ostbevern, Kirche — Ostbevern, Brock-
Schirl — Glandorf, ZOB

Linienverlauf

Ostbevern-Brock, Schule — Ostbevern,
Liener Damm - Ostbevern, Kirche —
Vadrup, Mitte — Telgte, Rathaus/ BaRfeld —
Minster, Hbf

Linienverlauf

Osnabriick Hbf — Ostbevern — Westbevern —
Minster (Westf) Hbf — Recklinghausen Hbf

Essen Hbf — Duisburg Hbf — Dusseldorf Hbf
Osnabriick Hbf — Lengerich (Westf) — Ostbe-
vern — Westbevern — Minster (Westf) Hbf

gen (Mo-Fr)

6 EF an Schulta-
gen (Mo-Fr)

4 EF an Schulta-
gen (Mo-Fr)

5 EF an Schulta-
gen (Mo-Fr)

4 EF an Schulta-
gen (Mo-Fr)

5 EF an Schulta-
gen (Mo-Fr)

Takt

60’
(Mo-Fr 6-22 Uhr)
(Sa 7-20 Uhr)
(So 8-22 Uhr)
60’
(Mo-Fr 6-19 Uhr)
(Sa 7-17 Uhr)
120°
(So 9-19 Uhr)
30°
(Mo-Fr 6-20 Uhr)
60’ (Sa 7-19 Uhr)

Takt
4 EF/ 3 EF (Mo-

Sa)

Takt

3 EF (Sa)

Takt
60°(Mo-So)

60°(Mo-So)

Bus- und Bahnlinien Taktung und Fahrzeit in der Gemeinde Ostbevern

enen, Glandorfer Damm
42 Min. Fahrzeit
Ostbevern-Brock, Schule
bis Miinster, Gymnasium
St. Mauritz
47 Min. Fahrzeit
Ostbevern, Schulzent-
rum bis Westbevern,
Riehenhaar
51 Min. Fahrzeit
Ostbevern, Loburg/
Schulzentrum bis
Ostbevern, Loburg/
Schulzentrum
44 Min. Fahrzeit
Ostbevern, Loburg bis
Telgte, Schulzentrum
27 Min. Fahrzeit
Ostbevern, Loburg bis
Sassenberg, Subbern
32 Min. Fahrzeit

Fahrzeit

WischhausstraRe bis
Minster, Hbf
55 Min. Fahrzeit

WischhausstraRe bis
Warendorf, Bahnhof
27 Min. Fahrzeit

Ostbevern, Kirch bis Ost-
bevern, Bahnhof 13 Min.
Fahrzeit

Fahrzeit

Ostbevern, Kirche bis
Glandorf, ZOB
19 Min. Fahrzeit

Fahrzeit

Ostbevern-Brock, Schule
bis Munster, Hbf
49 Min. Fahrzeit

Fahrzeit

Ostbevern bis Minster
12 Min. Fahrzeit

Ostbevern bis Munster
14 Min. Fahrzeit
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ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieRungsqualitdt mit dem OPNV ist ein sehr bedeutendes Kriterium zur Bewertung
der Attraktivitit des OPNV. Anhand festgelegter Einzugsbereiche um einen Bahnhof oder
eine Bushaltestelle wird analysiert, welche Siedlungsbereiche innerhalb eines festgelegten
Einzugsbereichs durch den OPNV erschlossen sind. Als Vorgabe werden hier die Angaben
aus dem Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf angefiihrt, der einen Einzugsbereich im
zentralen Bereich von 300 m und aulRerhalb der zentralen Bereiche von 500 m vorschreibt.
Fur die Haltepunkte im Schienenverkehr wird ein Einzugsbereich von 1.000 m festgelegt.
Verflgt die SPNV-Station tiber hochwertige Fahrradabstellmdglichkeiten (z. B. Fahrradbox,
Radstation, Fahrradparkhaus) kann sogar eine Einzugsradius von 3.000 m angesetzt wer-
den.® Die Siedlungsbereiche, die sich auRerhalb dieser Einzugsbereiche befinden, gelten
dabei als nicht erschlossen und werden somit als ErschlieBungslicken dargestellt
(s. Abb. 2.4-8).

Ladbergen 7
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7
//\—/ N
~ 21
o Y4
Greven ot ¢
“\J.{Brock ¢ ‘ ==
4 /
z ’
: Glandorf
. Ostbevern, =
Telgte [, 1 Vi L T mpdes
\ v >
’ . Z : A &
’ 1 : ,f). A U
* Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern / Quu 0¥ O 2y
e OO e
Busliniennet: z Schi ( ‘@/".Vj—a’ \
Bushaltestelle @ Bahnhof e v \_‘
e
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- einzugsbereich /
Linle:d1s Bushaltestellen in h! 5
m—— Linie 419 zentralen Bereichen Warendorf
i 300 m Bushaltestellen
i Linie 420 auBerhalb der zentralen
— Bereiche 500 m
LinigiR13 Stationen des SPNV
m—— |inie R14 1.000 m
. nicht erschlossene _—
=== Linie T313 Siedlungsbereiche
Bearbeitung o 05 tm
biiro stadtverkehr —r— Q
Abb. 2.4-8: OPNV-ErschlieRungsqualitit Gemeinde Ostbevern

Wie die obenstehende Abbildung aufzeigt, orientieren sich die Linienverlaufe der Buslinien
an den zentralen Achsen in die Nachbarorte sowie zwischen dem Ortskern und dem Bahn-
hof. Einige Randlagen sind nicht ausreichend durch den Busverkehr erschlossen. Im Orts-
kern bestehen ErschlieBungsdefizite im westlichen und 6stlichen Bereich sowie am Nord-
ring zwischen der BahnhofstraRe und dem Liener Damm. Eine weitere ErschlieBungsliicke
auBerhalb der Siedlungsgebiete besteht am Industriestandort Vossko. Im Ortsteil Brock sind
jeweils Ostlich und westlich kleinere Bereiche nicht innerhalb des 300 m Radius.

Aufgrund der peripheren Lage des Bahnhofes werden in dessen Einzugsbereich von 1.000 m
lediglich einige Bauernschaften sowie der Veranstaltungsort und Hotelbetrieb Beverland di-
rekt am Bahnhof abgedeckt.

10 Quelle: Kreis Warendorf (2019): 3. Nahverkehrsplan.
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Barrierefreiheit

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sieht ab 2026 einen barrierefreien OPNV vor.
Nicht nur um die gesetzlichen Vorgaben zu erfiillen, sondern grundsatzlich auch um die sich
im Wandel befindenden Beforderungsbediirfnisse einer alternden Gesellschaft und des
OPNV-Kundenstamms zu befriedigen, muss dem Thema eine héhere Bedeutung
beigemessen werden, als dies bisher der Fall war. Von dieser Frist kann nur abgewichen
werden, wenn konkrete Ausnahmen im Nahverkehrsplan benannt und begriindet werden.
Derzeit sind vier von 25 Haltestellen in Ostbevern barrierefrei ausgebaut. Ab 2025 werden
die Barrierefreiheit der Bahnsteige (Deutsche Bahn) sowie der Unterfiihrung (Gemeinde
Ostbevern) hergestellt.

Bahnhof Ostbevern Unterfiihrung Bahnhof Ostbevern

Abb. 2.4-9: Bahnhof und Unterfiihrung am Bahnhof in der Gemeinde Ostbevern

S-Bahn Miinsterland

Langfristig ist die Einfihrung der S-Bahn-Miinsterland mit dem zentralen Knotenpunkt
Miinster bis 2040 geplant, um méglichst viele MIV-Wege auf den OPNV zu verlagern.
Gerade die Region Miinsterland verzeichnet ein stetiges Bevolkerungswachstum, welches
bis 2040 anhalten wird. Aktuell sind rund 85.000 Reisende im Miinsterland mit dem SPNV
unterwegs. Diese Zahl wird mit dem Zielnetz verdoppelt werden kénnen. Der Nahverkehr
in NRW wird perspektivisch in den Deutschlandtakt integriert werden, wodurch sich attrak-
tive, zeitlich abgestimmte Verbindungen im Regional- und Fernverkehr ergeben werden.

Das geplante Liniennetz besteht aus neun S-Bahnen, die mindestens im 30-Minunten-Takt
auf bereits bestehenden Trassen verkehren und teilweise die Regionalbahnen ersetzen.
Eine Ausnahme bildet die geplante S8 auf der reaktivierten Trasse der Westfélischen
Landes-Eisenbahn (WLE) von Minster nach Sendenhorst. Zusatzlich werden neue
Haltepunkte errichtet, u. a. im Munsteraner Norden (MS-Kinderhaus). Flir die Gemeinde
Ostbevern wird sich von der Taktung her nichts dndern. Der heute vorhandene 30-Minuten-
Takt bleibt bestehen. Statt des RE2 und der RB66 verkehrt dann die S6 alle 30 Minuten. Der
neue Haltepunkt Minster-Dorbaum befindet sich auf der Trasse von Ostbevern nach
Minster und erschlieft den Miinsteraner AulRenbereich im Nord-Osten. Der RE2 geht in
dem RRX7 auf, welcher jedoch kiinftig nicht in Ostbevern halten wird.!

1 Quelle: Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) (2023): S-Bahn Minsterland: NWL informiert tiber
Ausbaupléne.

Seite 21

biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern
Oktober 2023

OSTBEVERN
s

Nmurmk vielseit’

2.4.5 FuBR- und Radverkehr

Die Gemeinde Ostbevern ist bestrebt, insbesondere die Nahmobilitdt in den nachsten
Jahren verstarkt zu fordern. Das Ziel besteht darin, den Verkehr in der Gemeinde
sozialvertraglich abzuwickeln und ein gleichberechtigtes Zusammenspiel zwischen allen
Verkehrstragern zu gewahrleisten. Nahmobilitdt kann eine elementare, sogar tragende
Rolle fur die Mobilitat in Ostbevern spielen, gleichwohl die Entfernungen insbesondere
zwischen den beiden Ortsteilen recht groR und somit fiir das ZufuRgehen zu zeitaufwendig
sind. Gerade bei diesen Verbindungen spielt die Férderung des Radverkehrs eine wichtige
Rolle, um hier Potentiale zur Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Rad auszuschépfen.

FuBverkehr

Die ursprunglichste Form der Fortbewegung stellt das ZufuRgehen dar. Die Mehrheit der
Bevolkerung legt taglich Wege zu Ful® zurlick, die haufig im Zusammenhang mit anderen
Verkehrsmitteln und damit intermodal (z. B. der Weg zur néchsten Haltestelle oder zum
nachsten Parkplatz) kombiniert werden. FuRRverkehrsanlagen sind an ausgebauten StraRen
Uberall erforderlich sowohl fir den Langs- als auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene
Regelbreite liegt bei 2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen
(z. B. Schaufenstervorzonen). AuBerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege weisen
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m auf.

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflichenbeschaffenheit, die maoglichst
angenehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuBerdem sollten Gehwege Uber langere
Distanzen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der
Beleuchtung von FuRwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder
vermieden werden. Fahrzeuge dirfen nicht auf FulBwegen abgestellt werden. Fir
mobilitdtseingeschrankte Personen sind straRenbegleitende Gehflachen durch taktile,
visuelle und hindernisfreie Elemente auszustatten. In angemessenen Abstinden (z.B.
200 m) sollten zusatzlich Banke als Aufenthaltsmoglichkeit installiert werden, sodass fir
bestimmte FuRgadngertypen (bspw. Senioren) die Reichweite erhéht wird.

Netzkategorie und Qualitdtsstandards fiir den Fuverkehr

Durch die Herleitung eines hierarchisierten Fulwegenetzes werden bestimmte Qualitats-
und Ausbaustandards fir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet definiert,
die sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung richten. Die Herstellung der Barrie-
refreiheit ist bspw. nicht auf allen Wegen gleichermalRen umzusetzen und nicht in allen Fal-
len realisierbar. Insbesondere bei bestehender Bebauung und geringem vorhandenen Stra-
Renquerschnitt sind die Moglichkeiten einer ausreichenden Gehwegbreite haufig begrenzt.
Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Handlungsgrundlage fiir die Ablei-
tung der definierten Qualitdts- und Ausbaustandards, die auf bestehenden Regelwerken
bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV, EFA, ERA)*? basieren.

Die Netzkategorisierung basiert auf den wesentlichen Quellen und Zielen in den jeweiligen
Ortsteilen, um bedeutende Wegeachsen zu identifizieren. Berlicksichtigung finden dabei
neben Schulstandorten, Spielplatzen, 6ffentlichen Einrichtungen ebenfalls Versorgungs-
standorte. Hauptwege stellen die Verbindung der wesentlichen Quell- und Zielorte dar:

e Zu jeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar

e Durchgangige Barrierefreiheit

e Hohe Aufenthaltsqualitat

e Gestalterische Kontinuitat

e Ausreichende und attraktive Beleuchtung

e StraBenraumbegriinung

e Optimale Orientierung

o Empfohlene Mindestgehwegbreite 2,50 m

e Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen

12 RASt = Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen; FGSV = Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrs-
wesen e. V.; EFA = Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen; ERA = Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen
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e Gemeinsame Fihrung von FuR- und Radverkehr vermeiden
o Gehwegparken vermeiden
e Ansprechende und ausreichende StraRenraumbegriinung

In dicht besiedelten Bereichen zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen sind
Allzeitwege auf moglichst attraktiven Wegen zu installieren:

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen
auf durchgehenden und moglichst attraktiven Wegen

Bertcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, Kitas,
Sporthallen, Spielplatze)

e Angemessene, sichere Querungsanlagen

Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen

Gehwegparken vermeiden

Ausreichende Gehwegbreiten
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//\/
¢
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Abb. 2.4-10: FuBwegenetz Gemeinde Ostbevern

Zur besseren Ubersicht sind nachfolgend die Netzkategorisierung im FuRverkehr auf
Ortsteilebene dargestellt. Die Hauptwege konzentrieren sich hauptsachlich auf die Achsen
entlang der HauptstraBe/ BahnhofstraRe in Ostbevern sowie zu den Schulstandorten,
Wohngebieten und bedeutenden Bushaltestellen (s. Abb. 2.4-11). Innerhalb der jeweiligen
Ortskerne sind alle alltaglichen Ziele fuBlaufig innerhalb von 10 bis 25 Minuten erreichbar.
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Abb. 2.4-11: FuBwegenetze auf Ortsteilebene

Aufgrund der historisch bedingten, schmalen StraRen, in denen haufig neben Gehwegen
auch Flachen fiir den flieRenden und ruhenden Verkehr vorgehalten werden, kommt es
gerade mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihlen beim Begegnungsverkehr und der
Querung der Fahrbahn zu Konflikten zwischen allen Verkehrsteilnehmerinnen und -
teilnehmern. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m steht haufig den zu FuR Gehenden nicht
zur Verfligung.

Die Nutzung von kombinierten Geh- und Radwegen innerorts stellt insbesondere im
Hinblick auf die verstarkte Nutzung von E-Bikes und Pedelecs und den damit verbundenen
héheren Geschwindigkeiten eine hohere Unfallgefahr und -schwere dar. Die
Breitenanforderungen fiir eine gemeinsame Fihrung von FuRgdngern und Radfahrern
hdngen von den Fullgdnger- und Radfahrerbelastungen in der Spitzenstunde ab. Laut der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und der ERA
(2010) ist hier ebenfalls eine Mindestbreite von 2,50 m erforderlich.

Radverkehr

Ostbevern ist wie alle Gemeinden und Stadte in Nordrhein-Westfalen in die landesweite
Wegweisung des Radnetzes NRW eingebunden. Dieses landesweite Netz wird nach einem
einheitlichen Standard ausgeschildert. Touristische bzw. Freizeitrouten sind in das System
integriert. Das Netz dient zur Verbindung der ausgeschilderten Radrouten und stellt einen
Anschluss an die Nachbargemeinden und -stadte her. Die Auswahl bericksichtigt
verkehrsarme und landschaftlich reizvolle Wege.

Fiir den Alltagsradverkehr sind hingegen direkte, sichere Routen wegweisend. Daher sind in
der nachfolgenden Abbildung neben den Verbindungen des Radverkehrsnetzes NRW auch
die kunftigen Velorouten des kreisweiten Radnetzes Warendorf sowie der Stadtregion
Minster verzeichnet (s. Abb. 2.4-12). Richtung Munster wird es kiinftig zwei Routen geben:

e Ostbevern — Telgte — Minster mit einer Gesamtlange von 18,7 km (davon 4,4 km in Ost-
bevern)

e Ostbevern — Westbevern — Miinster mit einer Gesamtlange von 18,9 km (davon 5,3 km
in Ostbevern)

Seite 24

biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Ostbevern OSTBE@A,,.W,
Oktober 2023 e

Ladbergen
Lienen

4

Greven ’
Brock 2
¢
¢
’ Glandorf
¢
’
¢
¢
¢
?
\,\,\7 Ostbevep

7 &

Telgte P
’
P

" Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern

’
‘ Radrouten
== Radverkehrsnetz NRW
Velorouten (Kreis Warendorf)
Velorouten (Stadtregion Minster)
Warendorf

Bearbeitung 0 05 1
biiro stadtverkehr | — Q

Abb. 2.4-12: Alltagsradrouten Gemeinde Ostbevern

Dariber hinaus gibt es weitere regionale Freizeitrouten, welche auch im Alltagsverkehr eine
Rolle spielen, gleichwohl diese nicht immer die kiirzeste Route darstellen (s. Abb. 2.4-13).
Hinzu kommt, dass Freizeitwege oftmals nicht ganzjahrig befahrbar sind (wassergebundene
Decke, kein Winter-/ Raumdienst, keine Beleuchtung).
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Abb. 2.4-13: Freizeitradrouten Gemeinde Ostbevern

Radverkehrsfiihrung an Radverkehrsanlagen

Die Fiihrungsform ist von verschiedenen Faktoren abhangig wie der Verkehrsstarke und der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Im Radverkehrsnetz in Ostbevern existieren im Ortskern
aufgrund der historisch bedingten engen StraRenverhiltnisse oftmals keine einheitlichen,
durchgehenden Fihrungsformen. Zudem entsprechen einige Radverkehrsanlagen nicht
mehr den heutigen Regelwerken, wie z. B. die HauptstraBe (L830) von der EngelstralRe bis
zum Kreisverkehr (zu schmaler getrennter Geh- und Radweg) (s. Abb. 2.4-14). Das
Radwegenetz in Ostbevern umfasst folgende Flihrungsformen:

e Beidseitiger getrennter Geh- und Radweg (z. B. HauptstralRe L830)

e Beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg (z. B. Telgter Stralke)

e Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg
(zweirichtungsverkehr vornehmlich auBerorts) (z. B. L830)

o Gehweg, Radfahrer frei (z. B. HauptstraRe Hohe Kirchbreede)

e FlUhrung auf der Fahrbahn bei Tempo 30/ 20 (z. B. HauptstraRe)

e Fihrung auf der Fahrbahn bei Tempo 50 (z. B. Schmedehausener StraRe (L830) und Lad-
bergener StralRe (L811))

Eine sichere, alltagstaugliche Radverkehrsinfrastruktur zeichnet sich durch eine direkte und
stringente Fiihrung aus. Wechselnde Fiihrungsformen und fehlende Radverkehrsanlagen
bei Tempo 50 mindern die Attraktivitat zur Nutzung des Fahrrads oder fiihren zum Befahren
von Gehwegen. Gegen das Befahren entgegen der Fahrtrichtung hat die Gemeinde die Ak-
tion ,Geisterradler” ausgerufen und entsprechende Hinweise auf den Radwegen aufge-
bracht (Piktogramme).
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EngelstraRe/ Liener Damm (Fahrbahn bei HauptstraBe (Ortskern) (Fahrbahn bei
50 km) 20 km)

HauptstraRe/ Kirchbreede (gem. Geh-/ HauptstraRe (L830) (getrennter Geh-/ Rad-
Radweg) weg)
Abb. 2.4-14: Auswahl an Fihrungsformen in der Gemeinde Ostbevern (eigene Aufnahmen)

Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten

Grundlage fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein, ebenso wie die Vorfahrtsverhéltnisse. Die
Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforderung
flr sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fir die Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an den
Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

e Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

e Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

e Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fir den Radverkehr vorzusehen

o Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz-Verkehr

In Ostbevern sind an folgenden Knotenpunkte Defizite hinsichtlich der Verkehrssicherheit
festgestellt worden:

e Telgter StraRe/ L588 (Teil der Veloroute Miinster)

e HauptstraBe/ EngelstraRe (L830) (Teil der Veloroute Miinster)

e BahnhofstraRe/ EngelstralRe (L830) Zubringer zur Veloroute Minster

e HauptstraBe/ WischhausstraRe

e HauptstraRe/ Johannes-Poggenburg-Strale

e BahnhofstraRe/ Erbdrostenstrae

e EngelstraRe/ Erbdrostenstrale

e Bahnhof Ostbevern und Unterfiihrung: Zubringer zur Veloroute Miinster
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Netzkategorisierung

Anhand der relevanten Quellen (Siedlungsgebiete) und Zielen im Radverkehr (Schulen/
Arbeitsplatze, publikumswirksame Einrichtungen, Versorgungseinrichtungen) (s. Kap. 2.1
bis 2.3) wird in der folgenden Abbildung 2.4-15 ein Wunschliniennetz (Luftliniennetz)
abgeleitet. Dieses ist in die zwei Kategorien hohe und mittlere Prioritdt untergliedert, die
sich anhand der zuvor genannten Quellen und Zielen ableiten lassen. ErfahrungsgemaR
stelle die MIV-Wege bis 5 km Wegelange groRe Verlagerungspotenziale vom MIV auf das
Fahrrad dar.

Ladbergen o

Lieneh

= Glandorf

" Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern

* Radverkehr Wunschliniennetz

O Oberzentrum

O Mittelzentrum
O Grundzentrum

Ortsteil
Warendorf

e \/erbindung mit hoher Prioritat
Verbindung mit mittlerer Prioritat

Bearbeitung 0 X3 1hm
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Abb. 2.4-15: Waunschliniennetz Radverkehr Gemeinde Ostbevern?'3

Das Hauptnetz verbindet die wichtigsten Ziele auf direktem und sicherem Weg entlang der
Haupt- und klassifizierten Straflen. Dazu gehoren Arbeits- und Bildungsstandorte, aber auch
Freizeiteinrichtungen, die nahezu taglich angefahren werden. Die Ausbau- und Qualitats-
standards richten sich mindestens nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA):

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr:

e Direkte Verbindung zwischen den Ortsteilen und in die Nachbarkommunen

e Zielfihrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den Standards der ERA oder darliber hinaus entsprechen

Das Nebennetz ist wie das Hauptnetz flir den Alltagsradverkehr von Bedeutung und stellt
Verbindungen mit mittlerer Prioritdit dar. Im Fokus stehen dabei vor allem die
Wegeverbindungen auf Stadtteilebene:

e Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr
e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten

13 Oberzentrum = Kreisfreie Stadt Minster (nicht direkt in der Karte zu verorten)
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e Berlcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)
e Die MindestmaRe der ERA-Standards sind grundsatzlich einzuhalten

Das Erganzungsnetz dient hingegen vorwiegend der touristischen Radverkehrsverbindung
und hat daher eine eher untergeordnete Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr. Die
Moglichkeit einer Parallelfilhrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht
ausgeschlossen. Die Wege weisen zumeist nicht die direkteste Fiihrung auf, sondern liegen
abseits von HauptverkehrsstraBen Gberwiegend im Grinen, z. B. auf Feld-/ Wirtschafts-
wegen zur Anbindung der Ortsteile untereinander oder in benachbarte Kommunen. Zum
Erganzungsnetz gehoéren:

e Radwegeverbindung mit geringer Prioritat

e Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes moglich)

e Haufig Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs

Das Waunschliniennetz (Luftliniennetz) wird im nachsten Schritt auf das StraBennetz
umgelegt (s. Abb. 2.4-16). Daraus ergeben sich wiederum drei Kategorien, denen jeweils
eine entsprechende Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr und den damit verbundenen
Ausbau- und Qualitatsstandards zukommt. Die Kategorisierung erfolgt auf Basis der
Bedirfnisse der Gemeinde.

Lengeri

Ladbergen 7
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_ Glandorf

¢
Telgte P

* Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern

‘ Netzkategorisierung Radverkehr

Hauptnetz
== Nebennetz

m— Erganzungsnetz

1 Warendorf

~
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Abb. 2.4-16: Netzkategorisierung Radverkehr Gemeinde Ostbevern

Das der Radverkehr bereits eine wichtige Rolle in Ostbevern spielt und dies auch zukiinftig
werden wird, zeigen die Entfernungsradien in Minuten (s. Abb. 2.4-17). Der Ausgangspunkt
befindet sich am Bahnhof. Es ist deutlich zu erkennen, dass bereits in rund zehn Minuten
Fahrzeit der Ortsteil Brock erreicht wird. Bei Verdoppelung der Fahrzeit ist auch der Ortsteil
Ostbevern vollstandig abgedeckt. Trotz der peripheren Lage des Bahnhofes befindet sich
dieser noch in einer fahrradfreundlichen Distanz. Fiir die Fahrt mit dem Rad von Ortsteil zu
Ortsteil kann eine Fahrzeit von ungefahr 30 Minuten angesetzt werden.
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Abb. 2.4-17: Entfernungsradien Rad in Minuten Gemeinde Ostbevern
Radabstellmoglichkeiten
Sowohl in Ostbevern als auch in Brock sind o6ffentliche Abstellméglichkeiten nur sparlich
vorhanden. Gerade in der HauptstralRe sind nur Felgenklammern vorhanden, welche den
heutigen Sicherheits- und Komfortanspriichen nicht mehr gerecht werden. Diese werden
jedoch im Zuge der Umgestaltung der HauptstralRe durch Blgel ersetzt bzw. zuséatzliche
Fahrradbugel errichtet. Am Bahnhof sind ebenfalls Felgenklammern (30 Stiick) installiert,
daneben gibt es jedoch auch eine liberdachte, abschliefbare Sammelabstellanlage mit 80
Stellplatzen. Wichtige regionale Bushaltestellen verfiigen (iber Fahrradbigel, wie z. B. die
Haltestelle Eichendorff mit insgesamt vier Bligeln (s. Abb. 2.4-18)
Sammelabstellanlage Bahnhof Fahrradbugel Bushaltestelle Eichendorff
Abb. 2.4-18: Radabstellmoglichkeiten in der Gemeinde Ostbevern (eigene Aufnahmen)
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Inter-/ Multimodalitéit

Hinsichtlich der Bereitstellung umweltfreundlicher Leihfahrzeuge und -fahrrader ist die Ver-
waltung Ostbeverns bereits Vorreiter und seit 2011 regelmaRig ein positives Vorbild im Kli-
maschutz. So wurden bereits 2016 drei E-Fahrzeuge fiir die Verwaltung, 2017 E-Street-Scoo-
ter fiir den Bauhof und 2019 Pedelecs fur die Mitarbeitenden angeschafft. Seit 2019 steht
dem Biirgermeister ein wasserstoffbetriebenes Fahrzeug zur Verfiigung.'*

Eine Strategie zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat ist die Multi- und Intermodalitat.
Unter Multimodalitdt wird die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fur die Gesamtheit
der Wege verstanden, wahrend die Intermodalitdit die Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel innerhalb einer Wegekette umfasst. In der Gemeinde Ostbevern und in der
Region ist fur die Forderung dieser Strategien die Errichtung von Mobilstationen
vorgesehen (s. Abb. 2.4-19). Als Mobilstationen werden Anlagen bezeichnet, welche als
multimodale Verknipfungspunkte mindestens zwei verschiedene Verkehrsmittel
miteinander kombinieren (z. B. Bahn — Rad, Bus — Rad, Auto — Rad — Bahn). Mobilstationen
sind haufig an Bahnhéfen oder (End-)Haltestellen des OPNV/ SPNV zu finden, oft in Form
von Park+Ride- oder Bike+Ride-Anlagen sowie mit einem Leihangebot (Pkw/ Rad). Gerade
die ,letzte Meile” vom Bahnhof oder Bahnhaltepunkt wird dabei haufig mit einem
Leihfahrzeug zurtickgelegt. Jedoch kdnnen Mobilstationen auch quartiersbezogen installiert
werden, hier insbesondere mit einem Fahrrad- und/ oder Verleihangebot.

Ladbergen
Lienen

Brock x’\
Glandorf
2’
2
4
7
\. < Osth
iiae stbevern
Telgte
7
’
* Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern
Mobilstastionen }
: geplante Mobilstation NWL
(Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe)
Warendorf

Bearbeitung 0 s 1km
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Abb. 2.4-19: Geplante Standorte fir Mobilstationen in der Gemeinde Ostbevern

Flr das Gebiet des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) wird ein gebiets-
weises Konzept fiir die Errichtung von Mobilstationen erstellt. Auf Basis dessen ist geplant,

4 Quelle: energielenker projects GmbH (2022): Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes der Gemeinde
Ostbevern.
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den Bahnhof und die Bushaltestelle Kirche zur Mobilstation aufzuwerten. Insbesondere die
Verknipfung zwischen dem Bus- und dem Radverkehr kann hierdurch geférdert werden.

Der Bahnhof Ostbevern (500 bis 1.000 Fahrgdste am Tag) verfligt bereits Uber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e RE2 und RB66 mit Aushangfahrplan und Digitaler Fahrgastanzeige (DFI)

e Buslinien 418 und 420 mit Aushangfahrplan

e P+R-Anlage 150 STP

e B+R-Anlage nicht Uberdacht 10 STP Felgenklammer, B+R-Anlage liberdacht 20 STP Fel-
genklammer, B+R-Anlage Fahrradparkhaus/ Fahrradkafig/ SchlieRanlage 80 STP (Zugang
mit Schlissel)

e Fahrkartenverkauf, Sitzgelegenheiten, Uhr, Wetterschutz

e Umgebungsplan und Wetterschutz

e Ab 2025 barrierefreier Ausbau der Bahnsteige und der Unterfiihrung

Die Bushaltestelle Kirche (Fahrgéaste pro Tag: keine Angaben) verfligt bereits Gber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e R13(E13), R14 (E14), 418 mit Aushangfahrplan und Digitale Fahrgastinformation (DFI)
e B+R-Anlage nicht Giberdacht 50 STP Felgenklammer

e Sitzgelegenheiten

o Wetterschutz

e Umgebungsplan

o Wetterschutz

ADFC-Fahrradklimatest 2022

Die Gemeinde Ostbevern wurde im bundesweit durchgefiihrten Fahrradklima-Test des
Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (Bundesverband) e.V. (ADFC) einer Bewertung
unterzogen. Beim ADFC-Fahrradklima-Test 2022 handelt es sich um die weltweit groRte
Befragung zum Radfahrklima. Die Befragung wurde mittels eines zweiseitigen Fragebogens
schriftlich oder online vom 01.09.2022 bis 30.11.2022 durchgefiihrt. Bewertet wurden
insgesamt 114 Stadte und Gemeinden von rund 250.000 Teilnehmenden. In Ostbevern
nahmen 81 Personen an der Umfrage teil. Die Gemeinde erreicht mit einer
Gesamtbewertung von 3,25 (Schulnote) (Note 3,25 im Jahr 2020) bundesweit Platz 23 von
474 in der OrtsgrofRenklasse <20.000 Einwohner. Auf Landesebene bedeutet dies Platz 11
von 68.

Im Vergleich zu Gemeinden dhnlicher GréRe wurden u. a. SpalR oder Stress sowie die
Erreichbarkeit des Ortszentrums und das ziigige Radfahren positiv bewertet. Schwachen
wurden dagegen in den Punkten Fahrradmitnahme im OV, das Angebot 6ffentlicher
Fahrrader/ Fahrradverleih und der schlechte Zustand der Wegeoberflichen attestiert.’

2.5 Mangelanalyse

Die Verkehrsinfrastrukturen in Ostbevern sind hauptsachlich auf die Bediirfnisse des MIV
ausgerichtet. Beide Ortsteile sind sehr gut an das liberdrtliche StraRennetz angebunden. Die
L830 stellt die Hauptverbindung zwischen Ostbevern und Brock dar. Zudem ist Uber die
LandstralRe die Ostliche gelegene Kreisstadt Warendorf erreichbar. Die B51 verbindet die
Gemeinde mit der Nachbarstadt Telgte und Miinster. Die Al wird Uber die Anschlussstelle
76 in Greven Uber die L588 und B481 erschlossen. Alternativ besteht auch die Maoglichkeit
am Kreis Minster Sid auf die A1l und A43 zu fahren. Alle bedeutenden Bildungs-,
Verwaltungs- sowie Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen konzentrieren sich auf den
Ortsteil Ostbevern, wodurch diesem eine hohe Bedeutung innerhalb der Gemeinde
zukommt. Die Arbeitsplatzschwerpunkte liegen ebenfalls im Ortsteil Ostbevern sowie im
nordlichen und 6stlichen Gewerbegebiet. Im Ortskern gibt es ein ausreichendes Angebot an
offentlichen und halboéffentlichen Stellplatzen. Ein Stellplatzdefizit liegt nicht vor.

15 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (Bundesverband) e. V. (2022): ADFC-Fahrradklima-Test 2022.
Auswertung. OrtsgréRengruppe: <20.000 Einwohner.
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Das Busnetz besteht mit einer Ausnahme aus regionalen Linien, welche allesamt von West-
falenbus betrieben werden. Die Buslinie 418 stellt eine reine Innerortslinie dar und verkehrt
in einem auf die Bahnverbindung in Richtung Minster abgestimmten 30-Minuten-Takt (Mo-
Fr) vom Ortskern bis zum Bahnhof. Dies ist gemessen an der EinwohnergrofRe der Gemeinde
ein gutes Angebot, wenn die Zuverlassigkeit der Bahn und der damit verbundene Anschluss
an die Linie 418 reibungslos funktioniert. Die ,starken” Regionallinien R13 und R14 verbin-
den in einem weitestgehend durchgangigen Stundentakt Ostbevern mit den Nachbarkom-
munen Telgte und Minster sowie Warendorf. Eine wesentliche Zielgruppe im Busverkehr
sind wie in vielen landlichen Regionen die Schiilerinnen und Schiiler, auf dessen Bediirfnisse
das Busangebot weitestgehend angepasst ist. Hinsichtlich der Aspekte Bedienqualitat und
Taktung bestehen in einigen Siedlungsbereichen und vor allem in den Neben- und Schwach-
verkehrszeiten (NVZ und SVZ) Defizite. Der Ortsteil Brock ist nahezu vollstdndig vom Bahn-
hof und dem Ortsteil Ostbevern abgehiangt, da lediglich der Schulbus und die Linie 418 (3x
Mo-Fr als Taxibus) eine Verbindung herstellt. Somit stellt der OPNV fiir Brock keine Alterna-
tive zum MIV oder Fahrrad dar. Hinsichtlich des barrierefreien Haltestellenausbaus sind bis-
her vier von 25 Haltestellen umgebaut worden.

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bieten der RE2 und die RB66 eine schnelle,
interkommunale Anbindung Ostbeverns in Richtung Miinster und Osnabriick (30-Minuten-
Takt). Aufgrund der hohen Verspatungsanfalligkeit der Bahn ist oftmals kein reibungsloser
Umstieg auf die Buslinie 418 in Ostbevern moglich. Der barrierefreie Ausbau des Bahnhofes
und der Unterfihrung ist fir das Jahr 2025 vorgesehen. Zudem wird der Bahnhof zeitnah
zur Mobilstation aufgewertet. Der Bus- und Radverkehr spielen hierbei als Zu- und
Abbringer eine wichtige Rolle.

Im Hinblick auf den Radverkehr sind insbesondere die flache und damit radfahrer-
freundliche Topographie anzufiihren. Innerhalb der beiden Ortsteile sind alle wichtigen
Ziele innerhalb von maximal zehn Minuten erreichbar. Auch der Bahnhof liegt innerhalb
fahrradfreundlicher Distanzen, welche durch E-Bikes/ Pedelecs zusatzlich ,verkiirzt” wird.
Die kiinftigen Velorouten nach Miinster und Warendorf werden attraktive Verbindungen in
Region herstellen. Am Bahnhof und in den Ortsteilen fehlt jedoch eine ausreichende Anzahl
an gut gesicherten und insbesondere witterungsgeschitzten Abstellmoglichkeiten. Zwar
gibt es am Bahnhof bereits einen Fahrradkifig/ Sammelabstellanlage, aber dessen Kapazi-
taten sind bereits ausgeschopft. Zusatzlich existiert noch eine Vielzahl an Felgenklammern
am Bahnhof und im Ortsteil Ostbevern, welche jedoch sowohl am Bahnhof als auch in der
HauptstraRe im Zuge der Umgestaltung durch Fahrradbugel ersetzt werden.

Der FuBverkehr spielt ausschlieRlich innerhalb der jeweiligen Ortsteile eine bedeutsame
Rolle. Viele Ziele des taglichen Bedarfs wie Nahversorger oder Schulen sind fuRlaufig sehr
gut erreichbar (,Gemeinde der kurzen Wege“). Optimierungsbedarf besteht im FuRverkehr
im Bereich Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit. Ersteres ist gerade im Schiilerverkehr
ein Hauptthema. Durch die subjektive Unsicherheit (keine Unfallhdufungspunkte in Ostbe-
vern vorhanden) ist zu Schulbeginn und -ende eine Vielzahl an Eltern-Taxis im Bereich des
Schulzentrums zu beobachten. Durch die Umgestaltung der zentralen Achse Hauptstralle
werden die Oberflichen erneuert sowie die Barrierefreiheit hergestellt und die
Aufenthaltsqualitat insgesamt gestarkt. Mit dem Verkehrsversuch an der sidlichen
Bahnhofstralle wurde im Sommer 2023 der 6ffentliche Raum den FulRgangerinnen und
FuRgdngern zugesprochen (Erprobung zur Gestaltung der Neuen Mitte). Die Auswertung
des Versuchs wird zeigen, ob eine dauerhafte Einrichtung einer FuRgangerzone méglich und
winschenswert ist.

Nachfolgend sind noch einmal die Starken, Schwachen sowie Chancen und Risiken der
jeweiligen Verkehrsarten aufgefiihrt (SWOT-Analyse).
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MIV, Lkw und ruhender Verkehr

Abb. 2.5-1: SWOT-Analyse MIV, Lkw und ruhender Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV/ SPNV)

Abb. 2.5-2: SWOT-Analyse OPNV/ SPNV
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3 Erarbeitung eines Leitbildes, einer Zielvorstellung zur
Verkehrsentwicklung und Definition von Handlungsfeldern

Das integrierte Mobilitdtskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern dient zur Starkung
umweltfreundlicher Verkehrs- und Mobilitatsinfrastrukturen sowie -angebote sowohl
innerhalb der Gemeinde als auch in die Region hinaus. Ziel des Konzeptes ist es, auf Basis
konkreter Handlungsfelder fir die jeweiligen Verkehrsmittel MaRnahmenvorschlage zu
entwickeln, deren Umsetzung sukzessive bis 2035 und dariber hinaus erfolgen soll. Diese
sind in ein Ubergeordnetes Leitbild fir die Gemeinde eingebettet. Das Leitbild des Mobili-
tatskonzeptes orientiert sich dabei an der Zielsetzung des Klimaschutzkonzeptes, welches
2022 fortgeschrieben wurde.

Im Jahr 2018 lagen die jahrlichen pro-Kopf-Emissionen bei 7,5 t CO2, was leicht unter dem
bundesweiten Schnitt von 7,9 bis 11,0 t CO2 pro-Kopf liegt (abhangig von der Berechnungs-
methodik). Ubergeordnete Zielsetzung der Gemeinde ist die bilanzielle Klimaneutralitit bis
zum Jahr 2035, d. h. die Treibhausgasemissionen missen um ca. 96 % im Vergleich zum Be-
zugsjahr 2018 reduziert werden. Damit sinken die pro-Kopf-Emissionen auf ca. 0,5 t pro EW.
Die ,verbliebenen” Emissionen missen durch natirliche Senken ausgeglichen werden, so
dass die Gemeinde Ostbevern als treibhausgasneutral bezeichnet werden kann. Damit
wiirde die Gemeinde bereits zehn Jahre vor der bundespolitischen Zielsetzung die Treib-
hausgasneutralitit erreichen.®

Im Verkehrssektor sind folgende Ziele zu erreichen:

e Reduzierung der Fahrleistung um bis zu 15 %

e Umstellung von ca. 56 % der verbliebenden Fahrleistung auf batteriebetriebene Fahr-
zeuge

e Umstellung von fossilen auf synthetische Kraftstoffe der verbliebenden Fahrzeuge (Pro-
duktion synthetischer Kraftstoffe in Ostbevern durch Stromproduktion aus erneuerba-
ren Quellen)

3.1 Nullprognose 2035

Unter Nullprognose werden die Veranderungen der Verkehrsmengen und -verteilungen auf
Grundlage der prognostizierten Bevolkerungsveranderungen und Flachenentwicklungen
zum Prognosejahr 2035 ohne die Umsetzung weiterer verkehrsplanerischer MaBnahmen
verstanden. Wie in der Bevolkerungsprognose gemals IT.NRW bereits dargestellt worden ist
(s. Kap. 2.1.1), kann von einer positiven Bevolkerungsentwicklung (+4 %) ausgegangen
werden. Die Bevolkerungszahl wird 2035 demnach von rund 11.500 EW auf gut 12.000 EW
anwachsen. Die Beschaftigtenzahl wird ungeféhr gleich bleiben, Tendenz aufgrund des de-
mografischen Wandels jedoch sinkend. In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwicklung-
en im Einzelnen fiir die Gemeinde aufgefiihrt (s. Abb. 4.1-1).

2022 2035 Differenz Differenz in %
Einwohner Gemeinde Ostbe-
vern 11.422 11.879 +457 +4%
Erwerbstdtige Gemeinde
Ostbevern 3.218 -

Auspendler 2.835 - - -

Einpendler 1.332 - o -
Abb. 3.1-1 Einwohner- / Erwerbstatige-/ Beschaftigtenentwicklungen Gemeinde Ostbevern 2035

Eine weitere Grundlage zur Berechnung der Nullprognose ist die Annahme, dass die
Regionalisierung der Mobilitdt, insbesondere auch hinsichtlich des Pendleraufkommens,
weiter zunehmen wird. Dadurch wird sich in Zukunft der Anteil der Quell- und Ziel-Verkehre
sowie der Durchgangsverkehre weiter erhéhen.

16 Quelle: energielenker projects GmbH (2022): Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes der Gemeinde Ostbe-
vern.
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Wie sich die Verkehrsmittelnutzung bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel fir den
Istzustand 2022 und der Nullprognose 2035 fiir den Binnen- und Auspendlerverkehr sowie
fir den Einpendlerverkehr zusammensetzt, ist den nachfolgenden Abbildungen 4.1-2 zu
entnehmen. Aufgrund der leicht steigenden Bevdlkerungsentwicklung nimmt die
Gesamtwegeanzahl im Binnen- und Auspendlerverkehr um rund 450 von 41.200 auf gut
42.800 Wege an einem Werktag (Mo-Fr) im Jahr 2035 zu. Auf den MIV entfallen dabei gut
24.400 Wege/d (ca. +1.000 Wege/d). Die anderen Verkehrsmittel nehmen ebenfalls im
Vergleich zum Istzustand 2022 leicht zu.
Die Einpendlerzahl wird 2035 voraussichtlich leicht steigen (ca.5 %). Eine genaue
Datengrundlage Uiber die genutzten Verkehrsmittel liegt nicht vor, daher wird der Anteil auf
ca. 90 % MIV zu 10 % OPNV im Jahr 2022 geschitzt.
Flr die Nullprognose 2035 ist abschlieBend festzuhalten, dass sich die Wegeanzahl und
damit die Verkehrsbelastungen in Ostbevern leicht erhohen werden. Der liberwiegende
Anteil der Wege wird nach wie vor mit dem MIV zuriickgelegt, d. h. der Modal-Split bleibt
flr die Nullprognose zunachst unverandert.
Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
Gesamt FuB Rad MIV OPNV
Gesamt 2035 42.764 5.132 10.263 24.375 2.993
Istzustand 2022 41.119 4.934 9.869 23.438 2.878
Modal-Split 2035 12,0% 24,0% 57,0% 7,0%
Modal-Split 2022 12,0% 24,0% 57,0% 7,0%
Differenz 2022 zu 2035 1.645 197 395 937 115
Zunahme 2035 zu 2022 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Einpendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
Gesamt FuB Rad MIV OPNV
Einpendlerverkehr 2035 1.399 0 0 979 420
Modal-Split 2035 0,00% 0,00% 70,00% 30,00%
Einpendlerverkehr 2022 1.332 0 0 1.199 133
Modal-Split 2022 0,00% 0,00% 90,00% 10,00%
Zunahme 2035 zu 2020 67 0 0 -220 286
Abb. 4.1-2 Wegeaufkommen und Modal-Split Istzustand (2022) und Nullprognose (2035) Gemeinde
Ostbevern
3.2 Leitbildentwicklung
Zur Leitbildentwicklung wurden alle relevanten Akteure aus Verwaltung und Politik
(Projektbeirat) eng in den Bearbeitungsprozess einbezogen. Folgende Bearbeitungsschritte
flossen in die Leitbildfindung mit ein:
e 1.Sitzung des Projektbeirates am 13.02.2023
Im Rahmen der Sitzung wurden offene Fragen zur zukiinftigen Mobilitdt sowie moglichen
Handlungsfeldern gestellt. Folgende Punkte wurde genannt:
e Schulwegsicherung/ Schulisches Mobilitditsmanagement
e Radverkehrsfiihrung
e Radverkehr: Umlaufsperren
e Fahrradabstellanlagen
e Ruhender Verkehr (Parken)
e Anbindung des Bahnhofes (,Mobilitatsdrehscheibe”)
e EngelstraRe
e Sharing-Angebote/ Inter- und Multimodalitat
e Lkw-Durchgangsverkehr
o OPNV: bedarfsgerechte Angebote
Ausgehend von den Anregungen wurden Leitsatze flir die Gemeinde gebildet:
e Ostbeverns Kinder gehen und radeln sicher zur Schule
e Ostbevern: natiirlich und sicher zu FuR und mit dem Rad unterwegs
e Ostbevern: natiirlich vielseitig und umweltfreundlich unterwegs
e FuB- und Radfahrergemeinde Ostbevern
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e Zu FuR, mit dem Rad und dem OPNV sicher und komfortabel ans Ziel
e Ostbevern lenkt ein! Sicher und ricksichtsvoll miteinander umgehen.
e Ostbevern: sicher, umweltfreundlich und gut vernetzt unterwegs im Minsterland!

Abb. 3.2-1 Ideensammlung fir das Leitbild der Gemeinde Ostbevern

Im Nachgang wurden die Ergebnisse zusammengefasst und im Rahmen der 2. Sitzung des
Lenkungskreises folgende Wahl zum Leitbild fir die Gemeinde Ostbevern getroffen:

Leitbild fiir die Gemeinde Ostbevern

Ostbevern: natiirlich und sicher zu FuB und mit dem Rad unterwegs
Ostbevern: natirlich vielseitig und umweltfreundlich unterwegs

Ostbevern: natiirlich umweltfreundlich und gut vernetzt unterwegs im Miinsterland!

Abb. 3.2-2 Leitbild 2035 der Gemeinde Ostbevern
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3.3 Handlungsfelder und Ziele

Aus der Bestandsaufnahme, der der Online-Beteiligung sowie aus der 1. Sitzung des Pro-
jektbeirates und bereits bestehenden Konzepten und Planungen ergeben sich insgesamt
acht Handlungsfelder, welche aufbauend auf dem Leitbild sektoral nach Verkehrsmittel ge-
gliedert werden. Wichtig ist, dass das Ziel der Klimaneutralitat bis 2035 erreicht werden soll
(Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes der Gemeinde Ostbevern 2022).

Miv Handlungsfelder und Ziele MIV (inkl. E-Mobilitat)

e Reduzierung der MIV-Fahrten auf kurzen Distanzen (bis 2 km)
e Ausbau 6ffentlicher Lademdglichkeiten im Gemeindegebiet
e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

Handlungsfelder und Ziele ruhender Verkehr/ Parken

e Parkraummanagement
e Flachenkonkurrenz mit anderen Verkehrsarten

LKW Handlungsfeld und Ziele Lkw-Verkehr (inkl. Lieferverkehr)

e Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehr durch den Ortsteil Ostbevern

Handlungsfelder und Ziele 5PNV/ SPNV

e Bessere Anbindung des Bahnhofes mit dem Bus und dem Fahrrad

o Barrierefreier Ausbau des Bahnhofes und bedeutsamer Bushaltestellen

e Verbesserung der Anbindung des Ortsteils Brock an den Bahnhof und
an den Ortsteil Ostbevern

e \Verbesserung des Busangebotes in der NVZ und SVZ

Handlungsfelder und Ziele Multimodalitat

e Verbesserung der Verknupfung der Verkehrsmittel untereinander
e Schaffung einer ,,Mobilitatsdrehschreibe” Bahnhof
e Ausbau der Sharing-Angebote

m Handlungsfelder und Ziele Radverkehr

e Herstellung eines ltickenlosen, sicheren Radwegenetzes (Netzkategori-
sierung)

e Schaffung einer attraktiven Verbindung Ostbevern — Bahnhof — Brock

e Errichtung sicherer, witterungsgeschiitzter Radabstellanlagen

e \Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

m Handlungsfelder und Ziele FuBverkehr

e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen
e Herstellung Barrierefreiheit
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m Handlungsfelder und Ziele Schiilerverkehr

e Reduzierung Hol- und Bringverkehre (,Eltern-Taxis")
e Schulisches Mobilitdtsmanagement

Fur die jeweiligen Handlungsfelder werden im folgenden Kapitel 4 MalRnahmenvorschlage
vorgestellt, welche zur Erreichung der gesteckten Klimaschutzziele bis 2035 im
Verkehrssektor reichen. Dabei werden die Handlungsfelder und Ziele in sinnvolle Einzel-
und MaBnahmenbiindel gegliedert.

34 Verlagerungspotenzial und Ziel-Modal-Split 2035

Nachdem das Leitbild fiir die Gemeinde Ostbevern sowie Handlungsfelder benannt worden
sind, gilt es im nachsten Schritt die Potenziale zur Verlagerung von Wegen im Binnen- und
Auspendlerverkehr vom MIV auf alternative Verkehrsmittel bezogen auf das definierte
Leitbild 2035 abzuschdtzen. Hierzu wird ein nicht bindender Vorschlag anhand eines
realistischen Modal-Split-Ziels bis 2035 definiert, welcher den Weg hin zu einer
umweltvertraglicheren Mobilitdt ebnet. Die Daten dazu stammen aus der kreisweiten
Haushaltsbefragung (HHB) zum Mobilitatsverhalten 2015, welche im Sommer 2023 erneut
durchgefiihrt worden ist und dessen Ergebnisse bei der Ausrichtung eines moglichen Ziel-
Modal-Splits bzw. nach der Umsetzung einiger Mallnahmen aus dem Mobilitatskonzept zur
Erfolgskontrolle hilfreich sein kénnen (s. Kap. 5.3). Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung
lagen die Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2023 noch nicht vor. Aus diesem Grund wur-
den zur Ermittlung des Modal-Splits 2022 die Daten aus der HHB 2015 verwendet (,,grobe”
Herleitung des Modal-Splits 2022).

In Ostbevern werden vor allem aufgrund der flachen Topographie, der bereits hohen
Radaffinitat in der Bevolkerung sowie den geringen Distanzen innerhalb der beiden
Ortsteile zu den alltdglichen Zielen vor allem Potenziale im Radverkehr, aber auch im
FuRverkehr und auf lngeren Distanzen im OPNV gesehen.

Im Binnenverkehr liegen die Potenziale vor allem auf den geringen Distanzen, die vermutlich
noch zum groRen Teil motorisiert zurlickgelegt werden (s. Ergebnisse HHB 2023). Sowohl
im Binnen- als auch Auspendlerverkehr kénnen rund 1.600 der MIV-Fahrten auf den
Radverkehr verlagert werden. Dadurch steigt der Radverkehrsanteil um knapp 4 %-Punkte
im Vergleich zur Nullprognose 2035. Zusatzlich ergeben sich Potenziale im FuBverkehr (400
Wege/Tag) und OPNV (100 Wege/Tag). Der FuBverkehrsanteil steigt auf 13 % und der
OPNV-Anteil hilt sich bei ca. 9 % an. Der MIV-Anteil sinkt insgesamt von rund 57 % in der
Nullprognose auf gut 52 %. Davon wird kinftig ein grofler Anteil auf Fahrzeuge mit
alternativen Antrieben entfallen, wodurch sich die CO2-Bilanz verbessern wird (s. Kap. 5.1).

In der folgenden Abbildung 3.4-1 sind die Verlagerungseffekte sowohl im Binnen- und
Auspendlerverkehr als auch im Einpendlerverkehr dargestellt. Zur besseren Herleitung der
Verlagerungspotenziale sind zusatzlich die Wegeanzahl und der Modal-Split im Istzustand
2022 und der Nullprognose 2035 aufgefiihrt. Aufgrund des leichten Bevélkerungszuwachses
nimmt die Gesamtwegeanzahl in der Nullprognose 2035 um insgesamt 4 %-Punkte zu. Es ist
davon auszugehen, dass durch die geplanten infrastrukturellen MaRnahmen wie dem S-
Bahnkonzept Miinsterland der OPNV-Anteil im Pendlerverkehr steigen wird. Wichtig ist,
dass es sich hier um eine ,grobe” Potenzialabschatzung zur Verlagerung der MIV-Wege auf
den Umweltverbund handelt. Genauere Prognosen sind nach dem Vorliegen der Ergebnisse
der kreiswieten HHB 2023 moglich, wenn aktuelle Modal-Split-Werte, die Wegedistanzen
sowie das genutzte Verkehrsmittel und der Wegezweck vorliegen. Der Ziel-Modal-Split ist
daher als ein Vorschlag zu verstehen, welcher ggf. nach dem Vorliegen der aktuellen Ergeb-
nisse der HHB angepasst werden kann. In der Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes
wurde als ein Ziel im Verkehrssektor die Reduzierung der Fahrleistung um 15 % genannt,
welches ebenfalls ausgehend von den Ergebnissen der HHB 2023 kontinuierlich Giberpruft
werden kann.
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Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt

Gesamt 2035
Istzustand 2022
Modal-Split NP 2035
Modal-Split 2022
Differenz 2022 zu 2035
Zunahme 2035 zu 2022

Einpendler 2022
Modal-Split 2022
Einpendler 2022
Modal-Split NP 2035
Differenz 2022 zu 2035

Gesamt 2035
Istzustand 2022

Binnen- und Auspendlerverkehr (MaRnahmenkonzept 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt

Binnen- und Auspend-
lerverkehr

Gesamt 2035

Nullprognose 2035
Modal-Split Konzept
2035
Modal-Split NP 2035
Differenz Konzept zu
NP 2035
Zunahme 2035 Konzept
zu NP 2035

Einpendler NP 2035

Modal-Split NP 2035

Einpendler Istzustand

2022

Modal-Split 2035

Differenz 2022 zu 2035
Abb. 3.4-1

Gesamt
42.764
41.119
100,0%
100,0%

1.645

4,0%
1.332
1.399

5%

Gesamt
42.764
42.764

100,0%
100,0%

0

0,0%

1.399

1.399

0%

FuB
5.132
4.934
12,0%
12,0%

197
4,0%

Rad
10.263
9.869
24,0%
24,0%
395
4,0%

MIV
24.375
23.438

57,0%
57,0%
937
4,0%

1.199
90%
979
70%
-220

Potentialverlagerungen der MaRnahmen

FuB
400
400

FuR
5.532
5.132

12,9%
12,0%

400

0,9%

Rad
1.600
1.600

Rad
11.863
10.263

27,7%
24,0%

1.600

3,7%

200
14%
200

MIV
-2.100
-2.100

MIV
22.275
24.375

52,1%
57,0%

-2.100

-4,9%

979
70%

479
34%
-500

OPNV

2.993
2.878
7,0%
7,0%
115
4,0%

133
10%
420
30%
286

OPNV

100
100

OPNV

3.093
2.993

7,2%
7,0%

100

0,2%

420
30%

720
51%
300

Verlagerungspotenzial im Binnen-/ Auspendler-/ Einpendlerverkehr Gemeinde Ostbevern 2035
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4 MaBnahmenkonzept
4.1 Grundlagen des MaBnahmenkonzeptes

Das Malinahmenkonzept setzt sich aus Vorschlagen zusammen, die sich auf der Grundlage
der Auswertung der vorhandenen Gutachten und Entwicklungsvorhaben der Gemeinde
sowie den Ergebnissen der verschiedenen Beteiligungsformate sowohl mit Verwaltung und
Politik als auch mit der Bevolkerung (Online-Beteiligung) ergeben haben. Dabei wurden
Handlungsfelder und MaBnahmen fir die jeweiligen Verkehrsmittel entwickelt, um den
Verkehr umweltvertraglicher abzuwickeln. Das vorliegende integrierte Mobilitatskonzept
bericksichtigt dabei die Gesamtmobilitat, bei dem der Fokus vor allem auf den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) liegt. Die MaRnahmen sind
abgestimmt auf das Leitbild der Ostbeverns (s. Kap. 3.2) und so ausgelegt, dass 2035 die
Klimaneutralitat erreicht werden kann. Hierfir wurde zusatzlich ein Vorschlag fiir einen re-
alistischen Ziel-Modal-Split fiir das Zieljahr vorgelegt (s. Kap. 3.4).

Im Bereich des MIV sind daher MalRnahmenvorschldge zur umweltvertraglichen Abwicklung
sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeiten und Fiihrung des Verkehrs enthalten.
Darliber hinaus zahlt zum Handlungsfeld MIV auch die Bereitstellung 6ffentlicher Ladeinf-
rastruktur und die Erfassung der 6ffentlichen Stellplatze und deren Auslastung.

Hinter dem Lkw-Verkehr verbergen sich nicht nur die Zulieferer und Abnehmer der Betriebe
und Unternehmen in den Gewerbegebieten, sondern auch die des Einzelhandels und der
Paket-/ Lieferdienste. Der Online-Handel ist nicht erst seit der Corona-Pandemie im Aufwind
und wird auch kiinftig eine bedeutsame Rolle spielen. Wichtig in Bezug auf Ostbevern ist
die Unterbindung von reinem Lkw-Durchgangsverkehr im Ortskern.

Die MaRnahmenvorschlige fiir den OPNV beziehen sich sowohl auf lokale als auch
regionale Angebote sowie auf die verbesserte Anbindung des Ortsteils Brock. Dabei werden
bestehende Planungen aus dem Nahverkehrsplan aufgegriffen, weiterentwickelt und
insbesondere mit den multimodalen Angeboten verschnitten. Hierzu zdhlen die
Verknlpfung der einzelnen Verkehrsmittel des Umweltverbundes an Mobilstationen,
Leihangebote sowie o6ffentlichkeitswirksame Aktionen und Kampagnen in der Gemeinde.

Das Handlungsfeld Radverkehr stellt aufgrund der radaffinen Bevolkerung im Miinsterland
und den sehr guten Rahmenbedingungen zum Radfahren einen Schwerpunkt in der
MaRnahmenkonzeption dar. Neben einem Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr stehen die
Erhohung der Verkehrssicherheit, die Ausweitung von sicheren Radabstellmoglichkeiten als
auch die verbesserte Anbindung des Bahnhofes und an das Oberzentrum Miinster sowie
Einrichtung von FahrradstralRen und einer Ringstrecke um den Ortskern im Blickpunkt.

Fur den FuBverkehr steht die Barrierefreiheit und die Erhhung der Verkehrssicherheit im
Vordergrund Das zu FuR Gehen soll attraktiver werden und bereits die Kinder zur mehr
Bewegung animieren. Daher sind im Bereich Schiilerverkehr die Einrichtung von Eltern-
Taxi-Haltestellen und die Forderung des schulischen Mobilitdtsmanagement auszubauen.

Alle MaRnahmen sind in der folgenden Ubersicht tabellarisch aufgefiihrt. Auf den darauf
folgenden Seiten werden samtliche Vorschlage in kompakten Malnahmensteckbriefen
erldutert und die notigen Umsetzungsschritte und deren Wirkung beschrieben.
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MaRnahmen-
Nr. MaRnahme (Vorschlag) Handlungsfeld konzept
Verkehrslenkende MaRnahmen zur Reduzierung der
1 Verkehrsbelastung im Ortskern MIV
Ausweisung flachendeckend Tempo-30 (nach erfolgter Anderung
2 der StVO) MIV
Erhohung der Verkehrssicherheit, durch die Entscharfung von neu- -
. > MIV 3
3 ralgischen Knotenpunkten und Anpassung der Verkehrsfihrung MIV
4 Bereitstellung Ladeinfrastruktur MIV
5 Fortfiihrung der Anpassungen bei der Parkraumbewirtschaftung MIV m
6 Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr Ortsmitte LKW
Strategische Ansatze zur Verbesserung des OPNV in der
7 Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030 OPNV
Einrichtung/ Ausweitung Fahrtenangebot an Wochenenden und
8 Feiertagen OPNV
Einrichtung on-Demand-Verkehr in Raumen und Zeiten schwacher
9 Nachfrage OPNV
10 Barrierefreier Haltestellenausbau OPNV
11 Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Multimodalitat
MaRnahmen zur multi-/ intermodalen Verkniipfung an weiteren
12 wichtigen Haltestellen Multimodalitat
13 Ausweitung Carsharing-Angebot Multimodalitat
14 Aufbau eines Fahrradverleihsystem Multimodalitat
Mobilitdstsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte
15 Zielgruppen Multimodalitat
16 Mobilitdtsmanager/ -in Multimodalitat
17 Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes Radverkehr _
18 Schaffung sicherer Querungsméglichkeiten und Uberleitungen Radverkehr | RAD2 |
Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschiitzte “
19 Fahrradabstellméglichkeiten Radverkehr
20 Einrichtung FahrradstraRennetz Radverkehr _
21 Leitfaden Umlaufsperren Radverkehr | RAD5 |
22 Aufnahme in die AGFS NRW Radverkehr _
23 Ringstrecke fiir den Radverkehr Radverkehr _
Barrierefreie Gestaltung von Straenrdumen und -
24 konsequente Anwendung der FuBwegestandards FuBverkehr
25 Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten FuBverkehr m
26 Schulisches Mobilitdtsmanagement Schilerverkehr [N
Abb. 4.1-1 Ubersicht MaBnahmenvorschlige fiir die Gemeinde Ostbevern

Die jeweiligen MaRRnahmensteckbriefe enthalten eine kurze Beschreibung der MaRnahme,
das Ziel sowie die zu beteiligen Akteure, die nachsten Umsetzungsschritte und wenn
moglich eine grobe Kostenschatzung. Ist dies nicht moglich, greift eine entsprechende
Punkteskala, welche auch fir den Umsetzungszeitraum und die Verlagerungseffekte vom
MIV auf den Umweltverbund zu erwarten sind (Erreichung Ziel-Modal-Split). Dariber
hinaus werden mogliche Férdertopfe und -programme, der aktuelle Sachstand sowie die
Kombination/ Bundelung verschiedener MaRRnahmen (Synergieeffekte) aufgezeigt. Einige
MaRnahmen setzen ggf. die Umsetzung einer anderen MaRBnahme voraus, um liberhaupt
die entsprechende Wirkung vollstandig entfalten zu kénnen.
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Umsetzungszeitraum

O OO OO (O bestandige und fortlaufende Umsetzung
OO0 OO O kurfistige Umsetzung (bis 2025)
OO0 OO O mnitelfristige Umsetzung (2025-2030)
OO0 OO Q rangfistige Umsetzung (ab 2030)

Kosteneinschitzung

O O O O O O keine oder kaum Kosten zu erwarten

(<10.000 Euro)

O O O O O O geringe Kosten zu erwarten

(bis 50.000 Euro)

O O O O O O mittlere Kosten zu erwarten

(bis 100.000 Euro)

O O O O O O hohe Kosten zu erwarten

(>100.000 Euro)

Wirkung Modal-Split-Ziel

O OO OO O keine(messbare) Wirkung
O OO OO QO geringe Verlagerungswirkung
O OO OO O mitlere Verlagerungswirkung
O OO OO O nhohe Verlagerungswirkung

Abb. 4.1-2 Bewertungskriterien der MaBnahmensteckbriefe
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4.2 MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die folgenden MaRnahmenvorschlage tragen zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit und
einer ,Entschleunigung” des MIV bei. Wie in vielen anderen Kommunen gilt es die
Flachenverteilung zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln gerechter aufzuteilen, d. h.
mehr Platz fiir den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV. Dariiber hinaus spielt auch die E-
Mobilitat eine wichtige Rolle beim Umstieg von fossilen auf umweltfreundliche Antriebe.

Die Umgestaltung der HauptstraRe und die Ergebnisse aus dem Verkehrsversuch sidliche
Bahnhofstralle werden einen wichtigen Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit und
Steigerung der Attraktivitdt der neuen Mitte in Ostbevern leisten.

An verschiedenen Knotenpunkten sind die Verkehrsbelastungen zu priifen, bevor es ggf. zu
baulichen Verdanderungen kommt. Mit einer grundlegenden Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h innerorts verringern sich zum einen die Larm- und
Schadstoffemissionen und zum andern ergeben sich in einigen Bereichen auch die Moglich-
keit den Radverkehr sicher auf der Fahrbahn im Mischverkehr zu fiihren. Eine Verkehrsbe-
ruhigung fiihrt grundsétzlich zu einer Verkehrsentlastung und eréffnet neue Moglichkeiten
den 6ffentlichen Raum zu verteilen und zu bespielen.?’

Des Weiteren ist die Erweiterung des 6ffentlichen Ladeinfrastrukturangebotes zu priifen,
wobei die meisten Ladevorgdange am Wohnort selbst stattfinden. Hier kommt es auf den
Ausbau privater Lademoglichkeiten sowie einem intelligenten Ladelastmanagement an, um
die bestehenden Netzkapazitaten effizient nutzen zu kénnen.

17 Weitere Infos zum Thema Verkehrsberuhigung vom Deutschen Institut fur Urbanistik: https://difu.de/publi-
kationen/2023/verkehrsberuhigung-entlastung-statt-kollaps
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Verkehrslenkende MaBnahmen zur Reduzierung der
Verkehrsbelastung im Ortskern

MiIV1

Die Hauptstralle im Ortskern Ostbeverns stellt den Einzelhandels- und Dienstleistungs-
schwerpunkt dar. Eine umfangreiche Neugestaltung des Straflenzuges bringt zahlreiche
Neuerungen und Veranderungen mit sich:

e 31 Fahrradbiigel Hauptstralle

e 19 Fahrradbuigel (davon 2 fiir Lastenrdder) Bahnhofstralle

e Insgesamt 51 offentliche Pkw-Stellplatze HauptstraRe/ BahnhofstraRe

e Sperrung sidliche Bahnhofstral3e fir den Durchgangsverkehr
(Reallabor Gber 3 Monate)

e Errichtung Mobilstation an der Bushaltestelle Kirche

Die siidliche Bahnhofstralle ist von Mitte Juni bis Ende September 2023 fiir den Pkw-Ver-

kehr gesperrt worden (Ausnahme Lieferverkehr bis 11:00 Uhr). Das Reallabor ist Teil der
Gestaltung einer neuen Mitte in Ostbevern. Ab Oktober 2023 wird der Verkehrsversuch

ausgewertet.

MIV 1

Verkehrslenkende MaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrs-

belastung im Ortskern

Beschreibung Umsetzungszeitraum
¢ Verkehrsberuhigung Ortsmitte O O O O O O
Ziel

* Schaffung zusatzlicher Potenziale fiir
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen im
Ortskern

« Stadtebauliche Aufwertung in zentralen
Bereichen

Triger/Akteure/Beteiligte

* Gemeinde Ostbevern

Kosteneinschdtzung

OOOO0OO0O

OCO000O0OO

Umsetzungsschritte
+ Einrichtung Reallabor sidliche Mdogliche Verkniipfung mit
BahnhofstraRRe anderen MaRBnahmen

* Auswertung der Ergebnisse aus dem
Verkehrsversuch sudliche BahnhofstralRe

Aktueller Sachstand
* Entwurf zur Umgestaltung
* Durchfiihrung Reallabor iber 3 Monate

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Kostenschatzung

MIV2 B MIV3

Fordermoglichkeiten
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Oktober 2023
Ausweisung flaichendeckend Tempo 30
Miv:2 (nach erfolgter Anderung der StVO)

Die Gemeinde Ostbevern ist nicht Trager der Stralenbaulast auf Strallen des Gberortlichen
Verkehrs (Kreis-, Landes-, BundesstralRe) in den Ortsdurchfahrten in Ostbevern und Brock.
Ab einer Einwohnerzahl von 80.000 Menschen ist die Gemeinde automatisch Baulasttrager
(Ausnahmen sind ab 50.000 EW moglich) (§ 44 (Fn 5) im Straflen- und Wegegesetz des
Landes Nordrhein-Westfalen (StrWG NRW)). Bau- und UnterhaltungsmaRnahmen obliegen
dem Kreis oder Land, ausgenommen sind Gehwege und Parkpldtze, die unmittelbar an die
betroffene StraBe miinden.

Die Aufstellung oder Entfernung von Verkehrszeichen wird fir alle StraBen im
Gemeindegebiet durch die zustdndige StraRenverkehrsbehorde (Kreis Warendorf) auf der
Grundlage der straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften und unter Beteiligung der
Gemeinde, des jeweiligen StraBenbaulasttragers und der Polizei verkehrsrechtlich
angeordnet. Im Nahbereich genau bestimmter sozialer Einrichtungen, z. B. Schulen,
Kindergarten und Altenheime, bestehen erleichterte Anordnungsvoraussetzungen im
Unterschied zu anderen Verkehrsbeschrankungen, insbesondere ist eine Anordnung
moglich, ohne dass eine besondere (qualifizierte) Gefahrenlage nach § 45 Abs. 9 Satz 35tVO
vorliegen muss. An streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschriankungen von 30 km/h ist
die Anlage von Radverkehrsanlagen im Gegensatz zu Tempo 30-Zonen zulassig.

Zunidchst ist eine Novellierung des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) notwendig, um
Neuregelungen in der StVO zu erméglichen. Im Juni 2023 wurde der Entwurf zur Anderung
des StVG durch die Bundesregierung beschlossen, die fiir die konkrete Umsetzung
erforderliche Anderung der StVO wird derzeit erarbeitet. In dem Entwurf ist eine flichen-
deckende Ausweisung von Tempo 30 nicht vorgesehen.

Eine Anderung der StVO kénnte die rechtlichen Grundlagen zur bedarfsgerechten
Ausweisung von Tempo 30 schaffen. Dies verfolgt die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten”, welcher mittlerweile 846 Stidte und Gemeinden
umfasst (Stand Juli 2023).

Eine Ausweisung von Tempo 30 reduziert die Ldarm- und Schadstoffbelastungen im
betroffenen Bereich erheblich. Zudem ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
wesentlich sicherer als bei Tempo 50 und kdnnte zusatzlich den Durchgangsverkehr bspw.
auf der L830 (HauptstraRe, EngelstraBe, Bahnhofstralle) unattraktiver gestalten
(Reisezeitverlust).

Bevor es zu einer dauerhaften Ausweisung von Tempo 30 kommt, ist die Erprobung in ei-
nem Reallabor (mehrmonatiger Feldversuch z. B. 12 Monate) mit einer entsprechenden
Evaluation empfehlenswert.
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VIV 2 Ausweisung flaichendeckend Tempo 30
(nach erfolgter Anderung der StvO)
Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Flachendeckende Ausweisung Tempo 30 O O O O O O
Ziel
* Entschleunigung des MIV Kosteneinschitzung
¢ Erhoéhung Verkehrssicherheit fur Fut/ Rad
* Reduzierung Larm-/ Schadstoffemissionen O O O O O O
Triger/Akteure/Beteiligte
¢ Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf Wirkung Modal-Split-Ziel
Umsetzungsschritte
* Durchfiihrung eines Reallabors lber 12 O O O O O O
Monate mit Evaluation L . )
Modogliche Verkniipfung mit
Aktueller Sachstand anderen MaRnahmen
* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund
Kostenschatzung
* Reallabor: ca.30.000 € Fﬁrdermﬁglichkeiten
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Miv 3

Folgende Knotenpunkte sind zu entscharfen:

Erh6hung der Verkehrssicherheit, durch die Entscharfung von neu-
ralgischen Knotenpunkten und Anpassung der Verkehrsfiihrung

e Johannes-Poggenburg-Strake/ Lienener Damm
e HauptstraRBe/ Johannes-Poggenburg-StralRe
e HauptstraBe/ WischhausstraRe

e Lienener Damm/ ErbdrostenstraBe (ruhender Verkehr)
e HauptstraBe/ EngelstralRe

Zur Erfassung der taglichen Verkehrsmengen an den genannten Knotenpunkten ist die

Anordnung einer Verkehrserhebung/ -zdhlung zu empfehlen,

um die Verkehrs-

vertraglichkeit der StraRen zu prifen und im weiteren Verlauf potenzielle Gefahrenstellen
zu entscharfen.

MIV 3

Erhohung der Verkehrssicherheit, durch die Entscharfung von
neuralgischen Knotenpunkten und Anpassung der Verkehrsfiihrung

Beschreibung

* Entscharfung gefahrlicher Knotenpunkte
Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf,

Umsetzungsschritte

* Verkehrserhebung an den genannten
Knotenpunkten

* Prifung von Varianten zur Umgestaltung der
entsprechenden Knotenpunkte

* Ausschreibung, Planung und Errichtung

Aktueller Sachstand

Wirkung

* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

OO0O000OO

OO0000O0

OO0O0OO0O0O

Modgliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

MIV1 @ MIV3

Fordermaoglichkeiten
+ Abhdangig von den
UmbaumaBnahmen
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MiV 4

Ausweitung 6ffentlicher/ halb6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Aufgrund der landlich geprdgten und flachenintensiven Struktur in Ostbevern wird der Kfz-
Verkehr auch weiterhin eine wichtige Rolle spielen. Ziel muss es sein, diesen im Hinblick auf
die nationalen und europaweiten Zielsetzungen zur Reduzierung der CO;-Emissionen
klimaneutral zu betreiben, d. h. nicht nur der Betrieb der Fahrzeuge, sondern auch die
Herstellung des Energietragers sind umweltfreundlich abzuwickeln (regenerative Energien).
Bundesweit ist die Zielmarke von rund 15,0 Mio. zugelassenen E-Fahrzeugen und die
Errichtung von 1,0 Mio. 6ffentlicher Ladestationen bis 2030 ausgerufen worden. In der Ge-
meinde gibt es bereits eine 6ffentliche Ladesdule mit zwei Ladepunkten, dessen Auslastung
zundchst zu erfassen ist, um ggf. mit weiterer 6ffentlicher Ladeinfrastruktur den Bedarf zu

decken.

Der Gberwiegende Teil der Bevolkerung Ostbeverns lebt in Einzel- oder Doppelhdusern mit
einem eigenen Stellplatz an dem kiinftig das E-Fahrzeug geladen werden kann. Laut der
Nationalen Leitstelle fiir Ladeinfrastruktur finden bereits 85 % der Ladevorgidnge an
privaten Wallboxen oder am Arbeitsplatz statt (76-88 % im Jahr 2030). Im landlichen Raum
wird zudem der Schlissel von E-Fahrzeugen auf 6ffentliche Ladeinfrastruktur mit 23:1
angegeben (2030). Daher wird kinftig der Netzausbau und eine effiziente Nutzung der
bestehenden Kapazitaten (Ladelastmanagement) eine wichtige Rolle spielen.

L\ 8 Bereitstellung Ladeinfrastruktur

Beschreibung

* Bereitstellung von Lademdoglichkeiten
Ziel

* Umstellung auf E-Mobilitat

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Energieversorger

Umsetzungsschritte

* Erstellung eines Konzeptes zur Forderung der
E-Mobilitat

* Schaffung von Beratungsmoglichkeiten flir
private Ladeinfrastruktur

+ Identifizierung von &ffentlichen/
halb&ffentlichen Ladestandorten

Aktueller Sachstand

Wirkung
¢ CO2-Neutralitdt im MIV

Kostenschatzung
* Bis zu 3.000 € pro Wallbox

Schaffung von Ladeinfrastruktur in privaten Haushalten
- Gemeinde Ubernimmt beratende Funktion
Schaffung von Lademdglichkeiten durch private Betreiber (Einzelhandel/ Versorgungs-
standorte, Energiekonzerne usw.) auf 6ffentlichen/ halb&ffentlichen Flachen

- Gemeinde Ubernimmt beratende Funktion
Kombination mit Ladesdulen fir E-Bikes/ Pedelecs

Umsetzungszeitraum

O000O0OO

O000O0OO

OO0000O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermaoglichkeiten

* BMVI-Programm
,Ladeinfrastruktur vor Ort"

* Kfw-Forderrichtlinie 441 fiir
eine Ladestation mit bis zu 22
kw Leistung
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4.3 MaRnahmen ruhender Verkehr (Parken)

Auf innerstadtischen Flachen besteht in der Regel eine groRe Konkurrenz zwischen
verschiedenen Nutzungsanspriichen. Dabei wurde in den vergangenen Jahren dem
ruhenden Verkehr, also parkenden Fahrzeugen, viel Flache zugesprochen. Aktuell wird die-
ser Zuspruch in vielen Kommunen zunehmend hinterfragt bzw. die zur Verfligung gestellten
Kapazitdten als zu Gberdimensioniert wahrgenommen. Die Aufenthalts- und Wohnqualitat
wird dadurch erheblich geschmalert.

Beim Thema 6ffentliche Stellplatze sind drei wichtige Aspekte zu beachten. Der erste Aspekt
umfasst den Umwelt- und Klimaschutz (Reduzierung CO., Entsiegelung). Der zweite Aspekt
betrifft die Sicherstellung der Erreichbarkeit von zentral gelegenen Zielen fiir alle
Bevolkerungsgruppen. Hier sind insbesondere die Interessen von mobilitdtseinge-
schrankten Bevolkerungsgruppen in den Fokus zu riicken. Der letzte Punkt betrifft eine
attraktive Gestaltung des Ortskerns mit der Schaffung einer hohen Aufenthalts- und
Wohnqualitat. Gerade hier stehen 6ffentliche Stellpldtze oftmals in Konkurrenz zu Frei-,
Aufenthalts- und Spielflichen sowie Aulengastronomie. Im Zuge der Umgestaltung der
HauptstraBe werden die offentlichen Stellplatze erhalten und tagstiber eine Parkscheiben-
regelung eingefiihrt.

Fortfiihrung der Anpassungen bei der Parkraumbewirtschaftung

Die Neugestaltung der HauptstralRe sieht eine Parkscheibenregelung (Hochstparkdauer 2h)
von 08:00 bis 18 Uhr werktags im verkehrsberuhigten Bereich (Tempo 20) vor. Zuvor konnte
hier zeitlich uneingeschrankt geparkt werden. Insgesamt 36 gekennzeichnete Stellplatze
stehen in der HauptstraBe und BahnhofstralRe zur Verfugung.

Eine Ausweitung der Parkscheibenregelung auf die angrenzenden Wohngebiete und den
Kundenparkplatz des Supermarktes K+K ist zu priifen, um eine Verlagerung des ruhenden
Verkehrs aus der HauptstraRe in die angrenzenden WohnstralRen und den Kundenparkplatz
zu verhindern. Hier kann eine Parkraumerhebung an zwei Werktagen (z. B. Donnerstag
(Markttag) und einem Samstag) wichtige Erkenntnisse liefern. Perspektivisch ist bei einer
Nutzung &ffentlicher Stellplatze durch Bezahlung die Finanzierung des OPNV denkbar.

UGN Fortfiihrung der Anpassungen bei der Parkraumbewirtschaftung

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Einfiihrung Parkscheibenregelung (2h) O O O O O O
Ziel

* Vermeidung von Dauerparkern im Ortskern
(FuBweg zum Ziel ist zumutbar), um bei den

vorhandenen STP einen héheren Umschlag O O O O O O

zu erreichen
Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Gemeinde Ostbevern
Umsetzungsschritte O O O O O O
* Fortlaufende Anpassung, wenn

stidtebauliche Anderungen dies erfordern
Aktueller Sachstand
* In Planung MIV1
Wirkung
* Steuerung des MIV
* Erhéhung der Attraktivitat der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes Fordermdglichkeiten

(Reisezeiten) -
* Stadtebauliche Aufwertung

Kostenschatzung

Kosteneinschadtzung

Maogliche Verkniipfung mit
anderen MalRnahmen
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4.4 MaRnahmen Lkw (LKW)

Hinter dem Wirtschaftsverkehr verbergen sich nicht nur die Zulieferer und Abnehmer der
Betriebe und Unternehmen in den Gewerbegebieten, sondern auch die des Einzelhandels
und der Paket-/ Lieferdienste. Der Online-Handel ist nicht erst seit der Corona-Pandemie im
Aufwind und wird auch kiinftig eine bedeutsame Rolle spielen.

Als wichtiger Punkt sollten fir den Lkw-Verkehr die bestehenden Vorrangrouten liberprift
und bei Verdnderungen in der Gewerbestruktur angepasst werden. Das System SEVAS,
welches die Vorrangrouten auf Lkw-Navigationssysteme einspeist, ist fir diesen Zweck stets
aktuell zu halten. So kénnen Lkw-Verkehre in sensiblen Bereichen vermieden werden.

Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr Ortsmitte

Das Projekt "Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation fiir das Rheinland und NRW"
ist im Auftrag des Ministeriums fiir Bauen, Wirtschaft, Stadtentwicklung und Verkehr des
Landes NRW initiiert worden. Die Federfiihrung des Projektes liegt beim Verkehrsverbund
Rhein-Sieg/mobil-im-rheinland. Ostbevern ist eine der hieran beteiligten kommunalen
Partner in NRW.

Durch die Ausweisung eines Lkw-Vorrangroutennetzes soll der zunehmende Lkw-Verkehr
abseits der Autobahnen kanalisiert und vorausschauend mit dem damit verbundenen
Verschlei® von Stralen, die fir den regelmaRigen Lkw-Verkehr ungeeignet sind,
umgegangen werden. Diese Daten werden in einem web-basierten Portal (SEVAS)
zusammengefiihrt und in Navigationsgerate eingespeist.

In Ostbevern gehorten folgende StraRen zum Lkw-Vorrangroutennetz:

e Nordring, Lehmbrock (L588), B51, HauptstraRe/ EngelstraRe/ BahnhofstraRe (L830)
e Telgter Strale, BeusenstralRe, BahnhofstraRe/ Grevener Damm, Lienener Damm, Wisch-
hausstralie

Folgende MaRnahmen sind zu Reduzierung des Lkw-Verkehrs im Ortskern von Ostbevern
denkbar:

¢ Kontinuierliche Uberpriifung des Vorrangnetzes insbesondere bei stidtischen Verdnde-
rungen (EinbahnstraBenregelungen, Gewerbegebietserweiterungen, usw.)

e Prifung Herausnahme der Lkw-Vorrangroute HauptstraRe/ EngelstraRe (L830), da die
HauptstraBe Bestandteil der Velorouten des Kreises Warendorf und der Stadtregion
Miunster sowie Schulweg zum Schulzentrum ist (Ausweisung Lkw-Durchfahrtsverbot)

e Ggf. Umstufung der HauptstraRe (L830) zur GemeindestralRe und der Nordring zur Lan-
desstralRe

e Alternativ: Ankauf der StralRe vom Landesbetrieb (Nachteil: hohe Unterhaltungskosten)
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[V'A8 Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr Ortsmitte

Beschreibung

« Uberpriifung des Vorrangnetzes fiir LKWs
und LKW-Einfahrtsverbote (SEVAS)

* Ggf. Umstufung der jetzigen L830 zur
GemeindestraRe und der Nordring zur
LandesstraRe

Ziel

+ Lenkung des Schwerverkehrs

Trager/Akteure/Beteiligte

+ Gemeinde Ostbevern

Umsetzungsschritte
* Prifung durch die Stadt und Kommunikation
der Ergebnisse

Aktueller Sachstand
+ Teilnahme an SEVAS erfolgt bereits

Wirkung

* Lenkung des Schwerverkehrs

+ Vermeidung von Emissionen im Ortskern
bzw. in Siedlungsbereichen

Kostenschatzung
* Ggf. bei Umstufung hohere Unterhaltungs-
bzw. Sanierungskosten

Umsetzungszeitraum

OO0OO0O00O0

OO0OO0O00O0

OO0OO00OO

Mdgliche Verkniipfung mit
anderen MalBnahmen

MIV1 § MIV 2

Miv 3

Fordermoglichkeiten

« Landesprojekt ,Effiziente und
stadtvertragliche Lkw-
Navigation fir NRW" gemal
der Richtlinie zur Férderung
der vernetzten Mobilitdt und
des Mobilitdtsmanagements
(FBRi-MM)
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4.5 MaRnahmen 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Vorschlige zur Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) umfassen
das bestehende Busnetz und dessen Linien- und Taktangebot sowie die Herstellung der Bar-
rierefreiheit. Da jedoch die Planungshoheit fiir den OPNV beim Kreis Warendorf liegt, sind
entsprechende Anpassungen im Liniennetz und Taktangebot immer mit diesem und den
betroffenen Kommunen abzustimmen. Angestrebte Anderungen im Linien- und Taktange-
bot sind dem 3. Nahverkehrsplan (NVP) aus dem Jahr 2019 zu entnehmen.® Mittel- bis lang-
fristiges Ziel des Handlungsfeldes OPNV ist die verbesserte Anbindung des Bahnhofes bzw.
insbesondere des Ortsteils Brock.

Aktuell bestehen fiir investive MaRnahmen im OPNV ideale Rahmenbedingungen, die durch
verschiedene Forderprogramme von Bund und Land groRzligig unterstutzt werden. Der
OPNV bildet ein wichtiges Riickgrat fiir die angestrebte Verkehrswende und das Erreichen
der Klimaschutzziele des Bundes im Verkehrssektor. Demnach sind nun die Stadte und
Gemeinden gefordert, MaBnahmen und Projekte zu entwickeln.

Wichtig zu betonen ist, dass die MaRnahmen des OPNV nicht solitdr betrachtet werden
konnen. Die Férderung multimodaler Angebote sowie der Ausbau der Radverkehrs-
infrastruktur haben ebenfalls Einfluss auf die Gestaltung des OPNV-Liniennetzes. Das
Deutschlandticket alleine wird die Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den OPNV/
SPNV nicht hervorrufen. Eine wesentliche Saule bildet dabei die verbesserte Anbindung der
beiden Ortsteile untereinander sowie eine attraktive und vor allem zuverldssige SPNV-
Verbindung nach Miinster.

18 Quelle: Kreis Warendorf (2019): 3. Nahverkehrsplan.
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Strategische Ansitze zur Verbesserung des OPNV in der
Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030

Die Linie 418 (Westfalenbus) bindet den Ortskern Ostbeverns mit dem Bahnhof von Montag
bis Freitag in einem 30-Minuten-Takt (06:20 bis 19:50 Uhr) an (Innerortslinie). Am Samstag
besteht ein 60-Minuten-Takt (07:20 und 19:20 Uhr).

Der Ortsteil Brock wird von Mo-Fr nur dreimal am Tag mit einem Taxibus angefahren,
welcher 30-Minuten vor Abfahrt vorbestellt werden muss. Am Samstag und Sonntag
besteht gar kein Anschluss. Zur besseren Anbindung Brocks an den Bahnhof bzw. an die
Ortsmitte wurde in der Vergangenheit bereits eine durchgangige Anbindung Brocks durch
die Linie 418 hergestellt, welche jedoch aufgrund des langeren Umweges tber Brock fur
Personen aus Ostbevern an Attraktivitat verlor. Die Verlangerung wurde wieder riickgangig
gemacht. Die derzeitigen Kosten fiir den Betrieb der Linie 418 belaufen sich auf ca. 500.000
Euro/ Jahr. Folgende Moglichkeiten zur Verbesserung der Busanbindung Brocks bestehen:

e Zundachst ist die Durchfiihrung einer fahrtenscharfen Fahrgastzahlung auf der Linie 418
flr alle Tage zu empfehlen

e Priifung Einrichtung einer Ringlinie: Brock — Valdrup — Telgte — Ostbevern (Teilfinanzie-
rung lber den Kreis) (s. nachfolgende Folie)

e Priifung weiterer Takt- und Linienangebotsvarianten fur die Ringlinie bzw. eine ,U-Linie”
zwischen Ostbevern-Bahnhof — Ostbevern-Ortskern — Telgte mit und ohne Brock

¢ Bei Anwendung des On-Demand-Verkehrs (s. OPNV 3) wird die Anbindung Brocks ver-
bessert. Fur die Linie 418 kann die Reduzierung von Fahrten zur Senkung der Kosten
geprift werden

e Ggf. Umstellung von nicht genutzten Fahrten der Linie 418 durch ein On-Demand-
Angebot und der Taxibus-Fahrten Mo-Fr in den SVZ
e Ggf. Linienangebot am Samstag und Sonntag durch On-Demand-Angebot

Strategische Ansédtze zur Verbesserung des OPNV in der
Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Verbesserung der Anbindung Brocks an den

Bohabt O0O000O0O
Ziel

) Kosteneinschatzung
* Vernetzung der Verkehrsmittel,

insbesondere des Umweltverbundes O O O O O O

untereinander

+ Durchgehende OPNV-Anbindung Brocks an Wirkung Modal-Split-Ziel
den Bahnhof und Ostbevern

Triger/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf,

Verkehrsunternehmen (Westfalenbus), Madgliche Verkniipfung mit
Mobilitatsdienstleister anderen MaRnahmen
Umsetzungsschritte

» Erstellung eines OPNV-Gutachtens als
Abstimmungsgrundlage zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplans Kreis Warendorf

Aktueller Sachstand

Wirkung
+ Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin Fordermdglichkeiten
zum Umweltverbund -

Kostenschatzung
 20.000 bis 25.000 € (OPNV-Gutachten)
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Ein Vorschlag fiir die Einflihrung einer Ringlinie umfasst folgende Eckdaten:
e Anbindung Brock — Valdrup — Telgte — Ostbevern

e Streckenldnge ca. 25,0 km (1 Weg)

e Fahrzeit ca. 30 Minuten (1 Umlauf)

e  Mo-Fr 05:00-22.00 Uhr im 30-Minuten-Takt

e S5a 07:00-22:00 Uhr im 30-Minuten-Takt

e S0 08:00-20:00 Uhr im 60-Minuten-Takt

e ca. 550.000 Buskm/ Jahr

e Annahme: Kostendefizit pro Buskm 2,0 Euro

e Jahrlicher Zuschussbedarf: >1.0 Mio. Euro (Teilfinanzierung Gber den Kreis)

e Fahrzeugbedarf: vrsl. 5 Fahrzeuge

Ladbergen
Lienen
//\\/
Greven
Glandorf
o
Ostbevern
Warendorf
10 1km
Abb. 4.5-1 MaRnahme OPNV 1 — Vorschlag Ringlinie
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Einrichtung/ Ausweitung Fahrtenangebot an Wochenenden und Feiertagen

Die Linien R13 und R14 stellen die Hauptverbindungen im Regionalbusnetz der Gemeinde
Ostbevern dar. Beide Linien werden durch die Westfalen Bus GmbH betrieben. Die Linie R13
(Ostbevern — Telgte — Miinster) verkehrt Gberwiegend von (Stand Februar 2022)

e Mo-Fr 05:58 bis 22:05 Uhr im 60-Minuten-Takt (Ostbevern — Telgte (Munster)),
e Sa06:57 bis 19:57 Uhr im 60-Minuten-Takt (Ostbevern — Telgte) und
e So + Feiertag 08:35 bis 22:35 Uhr im 60-Minuten-Takt (Ostbevern — Telgte (Miinster))

Die Linie R14 (Ostbevern — Warendorf) verkehrt Gberwiegend von (Stand Januar 2022)
e Mo-Fr 05:54 bis 18:56 Uhr im 60-Minuten-Takt,

e Sa 06:54 bis 16:54 Uhr im 60-Minuten-Takt (Taxibus) und
e So + Feiertag 08:54 bis 18:54 Uhr im 120-Minuten-Takt (Taxibus)

Die Nachtbuslinie N2 (Ostbevern — Miinster) verkehrt von (Stand Januar 2023)

e in der Nacht von Samstag auf Sonntag 21:20 bis 02:15 (3 Fahrten)

Priifpunkte fiir das Takt- und Linienangebot:

e Evaluation der Taxibus-Fahrten am Samstag auf der R14
e Umwandlung der Taxibus-Fahrten (22 Fahrten) am Samstag auf der R14 in einen Regel-
betrieb

Einrichtung/ Ausweitung Fahrtenangebot an Wochenenden und
Feiertagen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

» Umwandlung Taxibus-Fahrten auf der Linie O O O O O O

R14 in einen Regelbetrieb
Ziel
» regelmaRige OPNV-Anbindung Ostbeverns

mit der Kreisstadt Warendorf O O O O O O

Tréger/Akteure/Beteiligte

Kosteneinschatzung

* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf, Wirkung Modal-Split-Ziel
Verkehrsunternehmen (Westfalenbus),
Mobilitdtsdienstleister O O O O O O
Umsetzungsschritte

Méogliche Verkniipfung mit

* Anpassung des Takt- und Linienangebotes im
anderen MaRnahmen

Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans Kreis Warendorf

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Kostenschatzung

Insgesamt: ca. 56.000 € pro Jahr

* Langeca. 16,5 km pro Weg (ca. 28.000 km
im Jahr)

* Fahrten Sa: 22

* Kostendefizit pro Buskm. ca. 2,00 €

Fordermaoglichkeiten

Seite 57
biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern
Oktober 2023

OSTBEVERN >

Lo tich vielse
Natiar

Verbesserung Fahrradmitnahme im GPNV

Die Anbindung des Bahnhofs an die Ortsteile Ostbevern und Brock soll verbessert werden,
d. h. Umsteigezeiten werden angepasst und die Fahrzeit verringert. Hierflr ist die
Optimierung des bestehenden Angebotes der Linie 418 oder die Einflihrung eines On-
Demand-Angebotes (z. B. Taxibuslinien) als Ergdnzung zur Linie 418 denkbar. Dabei kann
auch mit den ortlichen Taxiunternehmen kooperiert werden, so dass keine zusatzlichen
Fahrzeuge und Fahrpersonal benétigt wird. Ein On-Demand-Angebot zeichnet sich durch
folgende Merkmale aus:

e es gibt keine Fahrplan- und keine Linienwegbindung (,,Fahrt bis vor die Haustiir”)
e Fahrten werden nur nach Bedarf durchgefiihrt (On-Demand)

e Kleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz (barrierefrei)

e Kiinftiger Einsatz autonom fahrender Fahrzeuge denkbar

e Digitale Buchungsmoglichkeit (App)

e Integration in den NWL-Tarif (angelehnt an OPNV- und Taxitarif)

Die Kosten entstehen vornehmlich durch den Betrieb und nicht durch die Anschaffung der
Fahrzeuge. Aufgrund der angespannten Personallage sowohl bei den Verkehrs- als auch den
Taxiunternehmen ist eine Einflihrung eines On-Demand-Angebotes derzeit schwer zu
realisieren. On-Demand-Angebote werden finanziell geférdert, sollten jedoch auch nach
Ablauf des Foérderzeitraums durch die Gemeinde weiterfinanziert werden kénnen.

Flr einen Testbetrieb eines autonom fahrenden Fahrzeuges ist die Entfernung zwischen
dem Bahnhof und den beiden Ortsteilen jeweils zu groR. Die Technik ist noch nicht
entsprechend ausgereift, dass ein Testbetrieb moglich und aufgrund der derzeit zu
erwartenden hohen Reisezeit zu empfehlen ist.

Einrichtung On-Demand-Verkehrin Raumen und Zeiten schwacher
Nachfrage

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Einbindung von On-Demand-Verkehren in
Schwachverkehrszeiten und in Rdumen O O O O O O
schwacher Nachfrage

Ziel

* Bessere Anbindung der Siedlungsbereiche an O O O O O O

die Innenstadt und an den OPNV in

Schwachverkehrszeiten Wirkung Modal-Split-Ziel
Tréger/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf, O O O O O O
Verkehrsunternehmen, Mobilitats-
dienstleister Maogliche Verkniipfung mit

Umsetzungsschritte anderen MaBnahmen

¢ Einflihrung als Testbetrieb zur Ermittlung der
Nachfrage (werktags in der SVZ und am
Wochenende ganztigig)

* Mittelfristiger Ausbau der Kapazitaten und
Erweiterung der Bedienungszeiten

Kosteneinschatzung

Fordermaglichkeiten
Aktueller Sachstand * Landessonderprogramm
.« _ Mobil im ldndlichen Raum

Wirkung des Landes NRW

= Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und
Pendlerverkehr, auch und gerade in Zeiten
schwacher Nachfrage sowie im
Freizeitverkehr

Kostenschatzung
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Barrierefreier Haltestellenausbau

Die Umsetzung von Barrierefreiheit im OPNV ist ein strategisch wichtiges Vorhaben,
welches zu einer zukunftsfahigen und klimafreundlichen Verkehrspolitik beitragt. Im Sinne
einer gleichberechtigten Teilhabe fiir alle Biirgerinnen und Birger ist eine vollstandige
Barrierefreiheitim OPNV bis zum Jahr 2026 (zuvor 01.01.2022 gem. § 8 Absatz 3 Satz PBefG)

zu erreichen. Derzeit sind 4 von 25 Haltestellen in Ostbevern barrierefrei ausgebaut.

Bushaltestelle Anzahl/Fahrrichtungen Barrierefrei

Eichendorff 2 Ja

Loheide 2 Ja

Loburg 1 Nein

Schirl, Hummelt 2 Nein

Wischhausstr. 2 Nein

Brandes 2 Nein

Schulzentrum 1 Nein

Buchenstr. 2 Nein

BuchenstraBe 2 Nein

Kirche 2 Nein

Bahnhofstral3e 2 Nein

Grevener Damm 1 Nein * 2te wird neu

errichtet

Lienener Damm 2 Nein

Kohkamp 2 Nein *werden umgebaut
Abb. 4.5-2 Barrierefreier Haltestellenausbau der Gemeinde Ostbevern (Stand Oktober 2023)

Grundsatzlich sollten Busbuchten in Buskaps umgewandelt werden.

Dies gilt fur

Haltestellen innerorts und bei Tempo 50 km/h, soweit es sich nicht um Pausenplitze
handelt. Bei dem Umbau von Haltestellen innerorts sollten fehlende Querungsméglich-
keiten auf der Fahrbahn mitbedacht werden. Zudem sind die Zu- und Abwege barrierefrei
zu gestalten, um die Zugéanglichkeit zu den Haltestellen fir alle zu gewéhrleisten. Wenn
moglich, sind stark frequentierte Haltestellen mit einem Wartehduschen/ Fahrgastunter-

stand auszustatten.

Der barrierefreie Ausbau der Unterflihrung am Bahnhof Ostbevern ist Aufgabe der
Gemeinde Ostbevern. Die Bahnsteige wiederum werden von der Deutschen Bahn
barrierefrei ausgestaltet. Beide Ausfiihrungen sind fiir das Jahr 2025 vorgesehen.
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Barrierefreier Haltestellenausbau
Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Im Sinne einer gleichberechtigten Teilhabe

fur alle Blrgerinnen und Biirger ist eine O O O O O O

vollstindige Barrierefreiheit im OPNV bis . .

zum Jahr 2026 zu erreichen Kosteneinschatzung
L OQO0OO00O0O
* Erhoéhung der Attraktivitdt und der Nutzung

des OPNV-Angebotes ) Wirkung Modal-Split-Ziel
* Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf

den 0PN 000000
Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf, Mogliche Verkniipfung mit

Verkehrsunternehmen anderen MaBnahmen
Umsetzungsschritte
* Priorisierung der umzubauenden

Haltestellen
* Ausschreibung und Vergabe der

A s Fordermaoglichkeiten
* Planungs- und Bauphase .. .

* Forderprogramme fiir den

Aktueller Sachstand Umbau der Haltestellen des
.« _ Landes NRW und durch den
Wirkung NWL
+ Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und

Pendlerverkehr
Kostenschatzung
* Umbau Bussteig (ca. 30.000 bis 40.000 €)
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4.6 MaRnahmen Multimodalitat (MULT)

Die Vernetzung der Verkehrsmittel und die bedarfsgerechte Nutzung der verschiedenen
Verkehrsmittel auf einem Weg bzw. an unterschiedlichen Tagen werden als Inter- bzw.
Multimodalitdt bezeichnet. Im Fokus stehen hier gerade die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes. Mit dem Rad zum Bahnhof oder zur Bushaltestelle (Zu-/ Abbringer) und
mit dem OPNV/ SPNV weiter bis zum Zielort.

Auch Leihangebote stehen hier verstarkt im Blickpunkt, die vielerorts an Mobilstationen
zum Verleih angeboten werden. Diese stehen fiir einen Verkniipfungspunkt von mindestens
zwei Verkehrsmitteln, die miteinander kombiniert werden kénnen. Je nach Ausstattung der
Station bestehen weitere Angebote, wie z. B. GepackschlieRfacher, Ladestationen oder
verschiedene Serviceangebote, zur Verfligung.

In Ostbevern stellen der Bahnhof und die Bushaltestelle Kirche im Ortskern bedeutsame
Verknipfungspunkte dar. Von hier bestehen hochwertige SPNV-Angebote in die
umliegenden Gemeinden und Stddte, allen voran in das Oberzentrum Miinster. Mit der
Umristung des Bahnhofes zur Mobilstation geht eine allgemeine Aufwertung und
Umgestaltung des gesamten Areals zu einer ,Mobilitatsdrehscheibe” einher. Die Bahnsteige
und die Unterfihrung werden ab 2025 barrierefrei ausgebaut. Zuséatzlich werden die
Radabstellmoglichkeiten aufgewertet und erweitert, wodurch das Pendeln mit dem Rad
zum Bahnhof attraktiver wird.

Darliber hinaus stellen die Ausweitung des Carsharing-Angebotes sowie verschiedene
Kampagnen und Aktionen zum Thema Mobilitit in der Offentlichkeit Eckpfeiler fiir den
Umstieg auf den Umweltverbund dar. Perspektivisch konnte die Einrichtung eines
Fahrradverleihangebotes eine sinnvolle Ergdnzung darstellen.

Nicht nur die Umsetzung des integrierten Mobilitatskonzeptes verlangt nach finanziellen
und personellen Ressourcen, sondern auch die dauerhafte Organisation, Ausschreibung
und Planung von Projekten in Ostbevern selbst. Daher ist eine personelle Aufstockung zu
empfehlen, um die Verkehrswende aktiv gestalten zu kénnen.

Die MaRnahmenvorschlage sind in den nachfolgenden Steckbriefen aufgefiihrt.

Errichtung von Mobilstationen

Unter Mobilstationen werden multimodale Verkniipfungspunkte verstanden, an denen
mindestens zwei Verkehrsmittel kombiniert werden. Im Rahmen des verbundweiten
Konzepts fur die Errichtung von Mobilstationen im Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe (NWL) wurden bereits zwei Standorte fir (potenzielle) Mobilstationen identifiziert
und genauer untersucht. Dies sind die Haltestelle Kirche in Ostbevern und der Bahnhof in
Brock. Der Bahnhof stellt den zentralen Umsteigepunkt dar (ca. 500 — 1.000 Fahrgaste am
Tag) fur die Gemeinde dar, welcher zur ,,Mobilitdtsdrehscheibe” ausgebaut werden soll.

Der Bahnhof verfligt bereits tGber folgende bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e RE2 und RB66 mit Aushangfahrplan und Digitaler Fahrgastanzeige (DFI)

e Buslinien 418 und 420 mit Aushangfahrplan

e P+R-Anlage 150 STP

e B+R-Anlage nicht Gberdacht 10 STP Felgenklammer, B+R-Anlage (iberdacht 20 STP Fel-
genklammer, B+R-Anlage Fahrradparkhaus/ Fahrradkafig/ SchlieRanlage 80 STP (Zugang
mit Schlissel)

e Fahrkartenverkauf, Sitzgelegenheiten, Uhr, Wetterschutz

Folgende Ausstattungsmerkmale sind nachzuristen:

e Beschilderung im mobil.nrw-Design (z. B. Sdule/Stele: 15.000 €)
e DFI (Bus) 15.000 €

e Tarifbedingungen 1.000 €

e Umgebungsplan 1.000 €

e WLAN-Hotspot 2.400 €
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Natiar

Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof

Beschreibung Umsetzungszeitraum

« Ausweisung des Bahnhofes als O O O O O O

Mobilitidtsdrehscheibe
Ziel
+ Vernetzung der Verkehrsmittel,

insbesondere des Umweltverbundes O O O O O O

untereinander

Kosteneinschitzung

* Ausstattung mit DFI, Stele und Wirkung Modal-Split-Ziel
Umgebungsplan

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Gemeinde Ostbevern, Verkehrs-

unternehmen, Mobilitatsdienstleister, Méogliche Verkniipfung mit
Flacheneigentiimer anderen MaRnahmen
Umsetzungsschritte

* Ausschreibung, Planung und Errichtung der
Ausstattungsmerkmale

Aktueller Sachstand
* Erweiterung B+R-Anlage in Planung

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin Fordermaglichkeiten

zum Umweltverbund s Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen

Kostenschatzung Umfeld )
* Forderrichtlinie §12 OPNVG flir den

Insgesamt: ca. 35.000 € Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
a) Stele und Wegweisung: 15.000 € Lippe (Kooperationsraum C)
b) DFI (mehrere Standorte): 15.000 € + Richtlinie zur Férderung innovativer
¢) Umgebungsplan/ Tarifbedingungen/ I
Radverkehrs in Deutschland
WLAN-Hotspot: 5.000 € + Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt

und Mobilitdétsmanagement

Zusatzlich zu den geplanten Ausstattungsmerkmalen Digitale Fahrgastinformation (DFI),
Stele und Umgebungsplan ist eine Aufstockung witterungsgeschitzter, sicherer
Radabstellmoglichkeiten empfehlenswert (z. B. Fahrradparkhaus/ Sammelabstellanlage/
Fahrradparkturm) oder auch eine Servicestation/ Radstation. Die vorhandenen
Felgenklammern sind durch Fahrradbligel auszutauschen und zu lberdachen, wenn
moglich. Dariliber hinaus ist die allgemeine Barrierefreiheit am Bahnhof herzustellen, dazu
z3hlt auch die Querung des Bahnhofes mit dem Fahrrad (Unter-/ Uberfithrung) (s. OPNV 4).

Die Bushaltestelle Kirche (keine Angaben zu den Fahrgdsten am Tag) im Ortskern von
Ostbevern verfiigt bereits tiber folgende bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e R13(E13), R14 (E14), 418 mit Aushangfahrplan und Digitale Fahrgastinformation (DFI)
e B+R-Anlage nicht Giberdacht 50 STP Felgenklammer

e Sitzgelegenheiten

o Wetterschutz

Folgende Ausstattungsmerkmale sind nachzuriisten:

e Beschilderung im mobil.nrw-Design (z. B. Sdule/Stele: 15.000 €)
e Fahrkartenverkauf (z. B. Fahrkartenautomat: 21.000 €)

e Tarifbedingungen 1.000 €

e Uhr1.000 €

e Umgebungsplan 1.000 €

e WLAN-Hotspot 2.400 €

Die vorhandenen Felgenklammern sind durch Fahrradblgel auszutauschen und zu
Uberdachen, wenn moglich.
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Mobilstation Haltestelle Kirche
Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ Aufwertung der Haltestelle Kirche zur
Mobilstation O O O O O O
Ziel ) Kosteneinschatzung
+ Vernetzung der Verkehrsmittel,
insbesondere des Umweltverbundes O O O O O O
untereinander
. Aus.stattl.mg mit Fahrkartenverkauf, Stele, Wirkung Modal-Split-Ziel
Tarifbedingungen, Uhr, Plan, WLAN
Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O
* Gemeinde Ostbevern, Verkehrs-
unternehmen, Mobilitatsdienstleister, Méogliche Verkniipfung mit
Flacheneigentiimer anderen MaRnahmen
Umsetzungsschritte
* Ausschreibung, Planung und Errichtung der
Ausstattungsmerkmale
Aktueller Sachstand
* Umgestaltung der HauptstralRe inkl.
Bushaltestellen und Umgebung
Wirkung Fordermdglichkeiten
 Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin *  Richtlinie zur Frderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
zum Umweltverbund Umfeld
= *  Fdrderrichtlinie §12 OPNVG fiir den
KOStenSChatzung Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Insgesamt: ca. 42.000 € Lippe (Kooperationsraum C)
a) Stele und Wegweisung: 15.000 £ * Richtlinie zur Foérderunginnovativer
b Projekte zur Verbesserung des
b) Fa hlrkartfenverka uf: 21.000 € R
c) Tarifbedingungen/ Uhr/ Umgebungsplan/ «  Férderrichtlinien Vernetzte Mobilitit
WLAN-Hotspot: 6.000 € und Mobilitdtsmanagement
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MaRnahmen zur multi-/ intermodalen Verkniipfung an
weiteren wichtigen Haltestellen

An zentralen Bushaltestellen, an denen bedeutsame Regionalbuslinien verkehren, werden
nach Méglichkeit mind. zwei Fahrradbiigel errichtet, um die Attraktivitat des Fahrrades als
Zu- und Abbringer zum OPNV zu stirken. An den Haltestellen Eichendorff, Loheide und
Hummelt sind bereits drei oder mehr Fahrradbiigel installiert worden. Folgende Halte-
stellen kommen in Betracht:

Brandes

Darliber hinaus kann die Einrichtung eines WLAN-Hotspots an den Haltestellen die
Attraktivitit des OPNV steigern.

Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement

Foérderrichtlinie § 12/ 13 OPNVG fiir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ASR
Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch Star-
kung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz
durch Radverkehr)

Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in
Deutschland

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

Billigkeitsrichtlinie fir kommunale Klimaschutzinvestitionen

MaRnahmen zur multi-/ intermodalen Verkniipfung an weiteren
wichtigen Haltestellen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Errichtung von Radabstellanlagen an O O O O O O

zentralen Bushaltestellen
Ziel
* Vernetzung der Verkehrsmittel,

insbesondere des Umweltverbundes O O O O O O

untereinander

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Gemeinde Ostbevern

Umsetzungsschritte O O O O O O

* Erfassung der Radabstellanlagen (Anzahl,
Typ)
* Ausschreibung, Planung und Errichtung

Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verknipfung mit
anderen MaBnahmen

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Fordermaoglichkeiten
+ Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen

Kostenschatzung Umfeld

. . . +  Forderrichtlinie § 12 OPNVG fiir den
ca. 500 € pro Fahrradbigel inkl. Einbau Fweckverband Nahverkehr

*» ca.5.500 € pro Uberdachung inkl. Einbau Westfalen-Lippe (Kooperations-

. raum C)
ca. 3.000 € pro Fahrradbox * Richtlinie zur Forderung innovativer
Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

* Fdrderrichtlinien Vernetzte
Mobilitdt und Mobilitdts-
management
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Ausweitung Carsharing-Angebot
Carsharing-Angebote im Gemeindegebiet ermdglichen es insbesondere Personen, die nur
gelegentlich einen Pkw bendtigen, auf die Anschaffung eines eigenen Pkw bzw. auf das
Zweitauto zu verzichten. Dies verringert zum einen die privaten und 6ffentlich benétigten
Parkflachen und fiihrt zum anderen dazu, dass sich die Anzahl der Pkw-Fahrten insgesamt
verringert und vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt werden.
In der Gemeinde Ostbevern stehen derzeit drei Carsharing-Fahrzeuge von cambio
(Stadtteilauto) auf dem Parkplatz am Rathaus, am Bahnhof und in der StraRRe Backerstiege
zur Verfiigung. Vor einer moglichen Ausweitung des Carsharing-Angebotes ist die Nutzung
der bereits zur Verfligung stehenden Fahrzeuge zu evaluieren.
Unterstutzend kann auch gepruft werden, ob ein Carsharing-Anbieter in das betriebliche
Mobilitdtsmanagement der Verwaltung integriert und z.B. fiir die Abwicklung von
Dienstfahrten genutzt werden kann. Kurzfristig entstehen dabei evtl. Kosten zur Gewinnung
von Carsharing-Anbietern, langfristig entstehen der Gemeinde keine Kosten.
Hinweis: dem Betreiber der Carsharing-Fahrzeuge wird ein Mindestumsatz garantiert, d. h.
mogliche Defizite tragt die Gemeinde. Daher kdnnen auch weitere Fahrzeuge,
Standortverlegungen oder auch die Definition von Zonen zum Abstellen der Fahrzeuge
vorgenommen werden, da flr den Betreiber in erster Linie der Mindestumsatz zahlt.
Es sollte geprift werden, ob am Standort Backerstiege Radabstellmdglichkeiten
((Uberdachte) Fahrradbiigel) geschaffen werden kénnen, um das Fahrrad als Zu-/ Abbringer
zur Station nutzen zu kénnen.
Ausweitung Carsharing-Angebot
Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Einrichtung und Unterhaltung eines
Carsharing-Angehotes O O O O O O
Ziel ) o Kosteneinschitzung
» \Verringerung des Motorisierungsgrad der
Einwohnerinnen/-er von Ostbevern O O O O O O
* Verringerung der Pkw-Fahrten in Ostbevern
* Verlagerung der Nutzung des MIV auf den Wirkung Modal-Split-Ziel
Umweltverbund
Triger/Akteure/Beteiligte O O O O O O
+ Gemeinde Ostbevern, privater Anbieter
Umsetzungsschritte Maogliche Verkniipfung mit
* Ausbau des Angebotes an Carsharing- anderen MaBnahmen
fahrzeugen und Standorten durch privaten
Anbieter
* Erhéhung der Anzahl an E-Fahrzeugen im
Carsharing
Aktueller SaChSta_nd_ _ Fordermoglichkeiten
* 3 Fahrzeuge bereits im Einsatz * Forderrichtlinien Vernetzte
wirkung Mobilitdit und Mobilitats-
+ Beitrag zum Verzicht auf Pkw-Besitz management
» Reduzierung der Lirm- und ¢ Forderaufruf fir investive
Schadstoffemissionen Kommunale Klimaschutz-
Kostenschitzung Modellprcuekte |m Rahmen
. der Nationalen Klimaschutz-
initiative
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Bestehende Carsharing-Standorte

e Bahnhof Ostbevern
e Backerstiege 38
e Parkplatz Rathaus Ostbevern

Potenzielle Carsharing-Standorte

e Haltestelle Brock, Schule
e Alternativ: Verlegung Fahrzeug vom Standort Bahnhof an die Haltestelle Brock, Schule

Ladbergen
Lienen

Greven

Brock

Glandorf

7
\\.\ Ostbevern

* Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern

‘ Bestehende Carsharing-Standorte

® Carsharing-Standort

Warendorf

Bearbeitung

o 05 tkm
biiro stadtverkehr T Q

Abb. 4.6-1 Bestehende Carsharing-Standorte in der Gemeinde Ostbevern
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Aufbau eines Fahrradverleihsystems

Die Etablierung eines stationsgebundenen Fahrradmietsystems in der Gemeinde Ostbevern
kann die Attraktivitdat des Radverkehrs deutlich erhéhen. Als Basisstandorte bieten sich in
erster Linie die Mobilstationen an. Zusatzlich kdnnen an wichtigen Zielen, wie z.B.
Bushaltestellen, Ortsmitte sowie Versorgungs- und Bildungsstandorte, entsprechende
Angebote etabliert werden.

Eine Umsetzung koénnte stufenweise erfolgen. Dazu sind Gesprache mit potentiellen
Anbietern zu fihren.

Diese sollte mindestens folgende Eckpunkte der Kontingentierung beinhalten:

e Anzahl der Fahrzeuge

e Anzahl der Anbieter (LosgréRRen)
e Verfahren

e Auswabhlkriterien

e Befristung

Die laufende, angemessene, flachendeckende Verteilung der Fahrzeuge ist zu
gewahrleisten.

Es ist zu empfehlen, die Ergebnisse aus der kreisweiten HHB zum Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung 2023 abzuwarten und die Fahrradbesitzquote pro Haushalt ins Auge zu fassen.
Es ist zu vermuten, dass aufgrund der hohen Fahrradaffinitat im Minsterland ohnehin viele
fahrtiichtige Fahrrader in den Haushalten zur Verfiigung stehen und daher ein
Fahrradverleihsystem nicht unbedingt zwingend erforderlich ist. Wenn jedoch ein
Leihsystem in Betracht gezogen wird, dann nur ein einheitliches System mit benachbarten
Kommunen bzw. dem Kreis Warendorf. Es ist auch die Integration von Lastenradern zu
beriicksichtigen.

Aufbau eines Fahrradverleihsystems

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Einrichtung und Unterhaltung eines O O O O O O

stationsgebundenen Fahrradverleihsystems
Ziel
* Verbesserung des Angebotes fiir den

Radverkehr O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, privater Anbieter Wirkung Modal-Split-Ziel

Umsetzungsschritte O O O O O O

* Festlegung von geeigneten Sandorten fiir
Stationen

* Gesprache mit Nachbarkommunen und Kreis
liber eine gemeinsame Umsetzung

* Gespriache mit potentiellen Anbietern fiihren

Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen

Wirkung
+ Erhdhung des Radverkehrsanteils Fordermdglichkeiten
Kostenschitzung ¢ Forderrichtlinien Vernetzte

Mobilitat und Mobilitats-
management (bei einem
Angebot von Stadt oder Kreis)
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Mobilititsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte Zielgruppen

Neben der Errichtung von neuen Verkehrsinfrastrukturen und -angeboten ist die 6ffent-
lichkeitswirksame Positionierung der Themen von enormer Bedeutung, um bspw. ein
positives Radverkehrsklima zu schaffen.

Es konnen auch Aktionen zur Bewerbung von neuen Angeboten, wie bspw. On-Demand-
Angebote oder Eltern-Taxi-Haltestellen, aufgegriffen und in bestehende oder neue
Kampagnen integriert werden.

Daruber hinaus bieten sich auch Thementage bzw. -wochen an, wie z. B. die jahrlich
stattfindende Europdische Mobilitatswoche im September oder die Aktion Stadtradeln.

Denkbare offentlichkeitswirksame Bausteine kbnnen u. a. sein:

e TurnusmaRige Erscheinung einer Mobilitatskolumne (Papier, E-Paper, Facebook, Insta-
gram, TikTok)

e Aktion Licht (Sicherheitskampagne pro Fahrradlicht von der AGFS NRW)

e Fahrsicherheitstraining fir Jung und Alt

e Halte Abstand (Sicherheitskampagne zur Einhaltung des Sicherheitsabstandes von
1,50 m innerorts/ 2,00 m auRerorts)

e Aktionen zur Sicherheit auf Schulwegen (u. a. Verkehrsschulungen, Rundgénge, Mobili-
tat aus Sicht von Kindern und Jugendlichen)

e Einrichtung eines Radfahrerforums (regelmaRig stattfindende Biirgerbeteiligung zum
Radfahren (1-2-mal pro Jahr))

e Betriebliches/ kommunales Mobilitditsmanagement

e Einrichtung von Reallaboren

e FuBverkehrschecks tiber das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

Mobilitditsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte
Zielgruppen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

+ Offentlichkeitswirksame Bewerbung/ O O O O O O

Positionierung von Angeboten/ Aktionen
Ziel
* Sensibilisierung flir verschiedene Themen

und Bedirfnisse O O O O O O

Triger/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf, Wirkung Modal-Split-Ziel
Polizei, ADFC, Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

Umsetzungsschritte O O O O O O

+ Abstimmung mit der StraBenverkehrs-
behoérde Uber die Vorgehensweise und den
Zeitraum der Kampagne

Aktueller Sachstand

Kosteneinschiatzung

Magliche Verkniipfung mit
anderen MaBBnahmen

Fordermdoglichkeiten

Wirkung * Férderung értlicher Verkehrs-
« Sensibilisierung und Aufklarung fiir sicherheitsaktionen im
bestimmte Themen und Angebote B
; NRW 2020
Kostenschétzung = Richtlinie zur Férderung von
* <5.,000 € fur eine Kampagne nicht investiven MalRnahmen zur

Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans
* Richtlinien zur Férderung der
Nahmobilitdt in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen
* Forderinitiative FuRverkehr
+ Uber die AGFS NRW
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Mobilititsmanager/ -in

Damit nicht nur die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes der Gemeinde Ostbevern, sondern
auch zukiinftig die Themen Verkehr und Mobilitdt in der Verwaltung dauerhaft bespielt und
voran getrieben werden kénnen, ist die Schaffung/ Besetzung einer entsprechenden Stelle
in der Verwaltung zu empfehlen. Die Mobilitaitsmanagerin oder der Mobilitdtsmanager
fungiert als Schnittstelle zwischen Verwaltung und Politik sowie Offentlichkeit in allen
verkehrlichen Belangen. Die Expertise im Bereich Verkehr und Mobilitdt wird hier
gebindelt. Folgende Aufgabengebiete kénnen durch die (neue) Stelle abgedeckt werden:

Umsetzung und Weiterentwicklung von MalRnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat
Ansprechperson und Experte fir kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitats-
management

Ausschreibung und Begleitung von Untersuchungen und Planungen durch externe
Dienstleister

Fordermittelakquise und Netzwerkarbeit

Stellungnahme und Sachstédnde in politischen Gremien

Beantwortung von Fragen aus der Offentlichkeit

Idee: Schaffung einer Stelle mit benachbarten Kommunen, um die Finanzierung und
Aufgaben gemeinsam zu stemmen. Zudem enden die Mobilitdtsthemen nicht an der
Gemeindegrenze, sondern sind im lokalen und regionalen Kontext zu sehen.

Mobilitatsmanager/ -in

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Einstellung einer Mobilitatsmanagerin oder O O O O O O

eines Mobilititsmanagers
Ziel
« Dauerhafte Besetzung und Bearbeitung der

Themenfelder Verkehr und Mobilitat O O O O O O

* Umsetzung der Mafnahmen aus dem

M.obilitéFskonzep.t Wirkung Modal-Split-Ziel
* Fordermittelakquise

Tréger/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Gemeinde Ostbevern

Kosteneinschatzung

Umsetzungsschritte Méogliche Verkniipfung mit
* Politische Mehrheit zur Schaffung einer ande_ren MaBnahmen
* Mit allen

neuen Stelle Mobilitdtsmanagerin/
Mobilitdtsmanager

* Bereitstellung der Haushaltsmittel

Aktueller Sachstand

* Erneute Ausschreibung der Stelle in
Kombination mit Klimaschutz

Wirkung

* Optimierung der Arbeitsverteilung in der
Verwaltung

Kostenschatzung

* ca. 40.000 € pro Jahr fiir eine Vollzeitstelle

Fordermdoglichkeiten
* Ggf. iiber Projekte forderfihig
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4.7 MaRnahmen Radverkehr (RAD)

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 zeigt eine Abschatzung des Finanzbedarfs fir
Kommunen auf, die fir die Radverkehrsférderung hinsichtlich infrastruktureller und
weicher MaBRnahmen empfohlen wird. Im aktuellen Bericht wird perspektivisch eine
jahrliche Forderung des Radverkehrs von rund 30,00 € je Person durch Bund, Lander und
Kommunen in Deutschland empfohlen.®

Es wird der Ansatz einer jahrlich feststehende Summe zur Férderung des Radverkehrs
empfohlen, um Planungssicherheit zu schaffen und die umfangreichen Férderméglichkeiten
(,Hebelwirkung”) fur den Radverkehr schnell und zielgerichtet einsetzen zu kénnen. Der
Radverkehr steht wie der FuBverkehr exemplarisch fir eine umweltfreundliche,
kostenglinstige Mobilitat, die gleichzeitig die Gesundheit der Menschen fordert.

Fir die Gemeinde Ostbevern wird zundchst ein Pro-Kopf-Betrag von 10,00 € pro
Einwohnerin und Einwohner und Jahr vorgeschlagen. Die Hohe des Betrages sollte jahrlich
in Bezug auf Bedarf und Umsetzungsstand evaluiert und sukzessive angepasst werden.

Der Radverkehrsanteil in der Gemeinde nimmt wie generell in den Gemeinden und Stadten
des Miinsterlandes bereits einen hohen Stellenwert ein. Die flache Topographie, eine
radaffine Bevolkerung und kurze Wege innerhalb der jeweiligen Ortsteile sorgen fir einen
Radverkehrsanteil von ca. 24 % (HHB Kreis Warendorf 2015). Dieser Wert wird sich durch
die steigende Beliebtheit des Fahrrades und den Infrastrukturprojekten (Velorouten
Minster und Warendorf) in den nachsten Jahren erhéhen.

Die Malnahmenvorschldge umfassen ein Zielnetz, welches die Ausbau- und
Qualitatsstandards auf den entsprechenden Abschnitten definieren sowie die Ausweitung
von witterungs- und diebstahlgeschitzten Radabstellméglichkeiten insbesondere an den
kiinftigen Mobilstationen und den zentralen Lagen. Hinzu kommt die Einrichtung von
Fahrradstraflen, um den Radverkehr auf wichtigen Alltagsrouten zu beschleunigen. Weitere
Vorschlage umfassen die einheitliche Gestaltung von Umlaufsperren, die aus
Sicherheitsgriinden an gewissen Stellen erforderlich sind. Auch die Einrichtung einer
Ringstrecke um den Ortskern, dhnlich zu der Minsteraner Promenade, kann die
Attraktivitat des Radfahrens steigern.

In Zusammenspiel mit einer jahrlich festgesetzten Summe zur Férderung des Radverkehrs
im Haushalt und dem vorliegenden Mobilitatskonzept kann die Mitgliedschaft in der
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e. V. (AGFS) angestrebt werden, um vor allem weitere Férdermittel zu akquirieren.

19 Quelle: Bundesministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Natio-
naler Radverkehrsplan 3.0.
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RAD 1 Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes

Um dem Radverkehr in der Gemeinde Ostbevern zu stadrken, ist die Ausweisung eines
hierarchisierten Radverkehrsnetzes mit klar definierten Ausbau- und Qualitatsstandards zu
empfehlen.

Das Hauptnetz zeichnet sich durch folgende Merkmale aus:

e Anbindung in die Nachbarkommunen und Ostbevern — Bahnhof — Brock/ Zubringer Ve-
lorouten (ggf. auch mit (smarter) Beleuchtung)

e Mindestens ERA-Standards, besser dariber hinaus

e Sichere Befahrung zu allen Jahres- und Tageszeiten

Das Nebennetz weist folgende Merkmale auf:

e Alternative Anbindung zu den Hauptrouten
e Mindestens ERA-Standards

Das Erganzungsnetz ist durch folgende Kriterien definiert:

e Alternative Anbindung (teilweise Parallelfiihrung) zum Haupt- und Nebennetz tber ru-
hige Routen

Die Radverkehrsinfrastruktur ist zudem auf die Anforderungen der E-Bikes/ Pedelecs
anzupassen, d. h.:

e Einhaltung der Ausbau- und Qualitatsstandards gemaR Netzkategorisierung
e Gemeinsame Fihrung mit FuBgdngern vermeiden

e Abgesenkte Bordsteine

e Enge Kurven vermeiden

e Witterungsgeschiitzte, diebstahlsichere Radabstellanlagen am Zielort

(LUEE Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes

Beschreibung Umsetzungszeitraum

+ Ausbau des Wunschliniennetzes zur Ver-
besserung der Verbindung der Ortsteile O O O O O O
untereinander und zu den Nachbar-
kommunen Kosteneinschatzung

Ziel OO000O0O0O0

* Entwicklung eines schllssigen, lickenlosen
und barrierefreien Radverkehrsnetzes

Wirkung Modal-Split-Ziel
Trager/Akteure/Beteiligte

+ Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf O O O O O O

Umsetzungsschritte
+ Bestandige Prifung und Erweiterung des
Angebotes an Radverkehrsanlagen

+ Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs- RAD 4
planung (in Varianten zur Abwagung),

Genehmigungsplanung, Ausfiihrungs-
planung etc. RAD S

Aktueller Sachstand

-

Méagliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen:

Wirkung
+ Steigerung des Radverkehrsanteils
* Reduzierung der Lirm- und Fordermoglichkeiten
Schadstoffemissionen « Je nach Ausbau/ Neubau
Kostenschitzung verschiedene Férdermag-
lichkeiten
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@ Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten und Uberleitungen

Die sichere Querung von oder Uberleitung auf Fahrbahnen bilden im Radverkehr die
»Knackpunkte” in einer sichere Radverkehrsfiihrung dar. Nicht nur die Anbindungen der
beiden Velorouten nach Miinster und Warendorf sind essenziell, sondern auch die beiden
Ortsteile untereinander und innerhalb Ostbeverns. Dabei sind insbesondere beim
Flihrungswechsel von auRerorts zu innerorts als auch von innerortlichen Haupt-
verkehrsstraBen die Querung von Fahrbahnen notwendig. Hier sind folgende Bereiche zu
nennen und folgende Querungsmoglichkeiten empfehlenswert:

e Telgter StraRe/ L588 (Veloroute MS): Prifung Mittelinsel
e HauptstraRe/ EngelstraRe (L830) Veloroute MS: Prifung Markierung Piktogramme
e BahnhofstraRe/ EngelstralRe (L830) Zubringer Veloroute MS:

e Priifung Errichtung Mini-Kreisverkehr (iiberfahrbar) + Uberleitstellen Radweg-Fahr-
bahn BahnhofstraRe (beidseitig); Flihrung Radverkehr auf der Fahrbahn

e Prifung Furtmarkierungen (rot eingefarbt) Geschwister-Scholl-StralRe inkl. indirektes
Linksabbiegen in Richtung EngelstraBe + EngelstraRe + Uberleitstelle EngelstraBe auf
den gemeinsamen Geh- und Radweg

e HauptstraBe/ WischhausstraBe: Furtmarkierung
e HauptstraBe/ Johannes-Poggenburg-Strale

e BahnhofstraRe/ ErbdrostenstraBe

e EngelstraRe/ Erbdrostenstrale

e Bahnhof Ostbevern Zubringer Veloroute MS

Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten und Uberleitungen

Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

und Uberleitungen O O O O O O
Ziel

. . ) Kosteneinschdtzung
+ Erhohung der Verkehrssicherheit

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

+ Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf
Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

* Bestdndige Priifung und Erweiterung des
Angebotes an Knotenpunkten und O O O O O O
Radverkehrsanlagen

+ Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs-

planung (in Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungs- RAD 1
planung etc.

Aktueller Sachstand

Madogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen:

Wirkung

+ Steigerung des Radverkehrsanteils Fordermaoglichkeiten

« Erh&hung der Verkehrssicherheit » Je nach Ausbau/ Neubau

Kostenschitzung verschiedene Férdermaog-
lichkeiten
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Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlgeschiitzte
Fahrradabstellméglichkeiten

Abstellanlagen sind an zentralen Bereichen, unmittelbar an der Hauptstrae und
benachbarten Straenziigen und an wichtigen wirtschaftlichen und kulturellen Zielen zu
errichten. Hier sind idealerweise witterungsgeschiitzte und diebstahlsichere (z. B.
Fahrradboxen) Radabstellanlagen empfehlenswert, aber auch kostenlose Alternativen in
Form von Fahrradbiigeln mit Uberdachung inkl. Begriinung.

Zudem werden Abstellanlagen fiir Fahrrader mit Anhdnger, Lastenrdader und Cargo Bikes
zunehmend wichtiger, so dass diese gerade an Versorgungsstandorten (HauptstralRe,
Supermarkte/ Discounter), aber auch Freizeitstandorten (z. B. Beverbad, Beverstadion)
bereit-gestellt werden sollten. Hierzu sind die Betreiber zu beraten und einzubinden.

Bei dringendem Bedarf und Flachenknappheit kann eine Umwandlung von Pkw-Stellpldtzen
in Radabstellanlagen erfolgen. Innerstadtische Ladestationen fiir E-Bikes/ Pedelecs kbnnen
in der Hauptstralle sowie am Bahnhof (Mobilstationen) installiert werden.

Abstellanlagen in Quartieren sollten insbesondere bei dichter Bebauung und hoher
Bevolkerungsdichte errichtet werden. Anreize fir Eigentiimer/ Wohnungsunternehmen zur
Errichtung dieser kénnen auch private Investitionen nach sich ziehen. Zentrales Element ist
dabei ein einfacher, ebenerdiger Zugang und eine diebstahlsichere Abstellmoglichkeit.

Férdermoglichkeiten

e Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

e Forderrichtlinie § 12 OPNVG fiir den Zweckverband NWL (Kooperationsraum C)

e Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in
Deutschland

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement

Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschiitzte
Fahrradabstellmoglichkeiten

Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ Errichtung Radabstellanlagen an wichtigen

Zielen und Quartieren O O O O O O
el Kosteneinschatzung

+ Schaffung von sicheren und geschitzten

Abstellméglichkeiten im offentlichen Raum O O O O O O

+ Steigerung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
+ Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf,

Private O O O O O O

Umsetzungsschritte
* Bestdndige Prifung und Erweiterung des
Angebotes an Radabstellanlagen an Orten

mit hohem Nachfragepotenzial
* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse RAD 1
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs-

planung (in Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfithrungs-
planung etc.

Aktueller Sachstand

.

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen:

Fordermaoglichkeiten
* Siehe links
Wirkung

« Steigerung des Radverkehrsanteils

+ Stadtebauliche Aufwertung

Kostenschadtzung

L I
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RAD 4 Einrichtung Fahrradstrallennetz

Die Anordnung einer FahrradstraRe erfolgt aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des
Verkehrs (§ 45 Abs. 1, Satz 1, StVO) oder zur Unterstiitzung einer stadtebaulichen
Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5). FahrradstraBen kommen besonders in Betracht, wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Seit der
Novellierung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-
StVO) im Jahr 2021 ist die Einrichtung von FahrradstraBen wesentlich vereinfacht worden.
Es reicht bereits aus, wenn der StraRe eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt.
Die Interessen sind jedoch auch mit den Belangen anderer Verkehrsmittelnutzer hinlanglich
abzuwagen.

Fahrradstraflen sind grundsatzlich nur den Radfahrenden vorbehalten und durch die
Zeichen 244.1 und 244.2 StVO zu Beginn und am Ende der Fahrradstralle gekennzeichnet.
Letzteres entfallt, wenn die Fahrradstrale in eine FulRgdngerzone (Zeichen 242.1), eine
Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen
verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1) ibergeht.

In einer Fahrradstrale gelten folgende Regeln:

e Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

e Nebeneinanderfahren von Radfahrern erlaubt

e Rechts-vor-links, wenn moglich Bevorrechtigung der Fahrradstralle

e Freigabe fiir andere Fahrzeuge durch Zusatzzeichen moglich (z. B. Anlieger frei)

e Kennzeichnung als FahrradstraBe an Knotenpunkten empfehlenswert

e Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr empfehlenswert

e Ggf. alternierendes Parken anordnen oder Errichtung von Baumscheiben zur Geschwin-
digkeitsreduzierung

o Ggf. Aufpflasterung von Knotenpunkten oder Einfarbung von Asphalt
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(LU Einrichtung FahrradstraRennetz

Beschreibung Umsetzungszeitraum

Ziel
* Erhohung der Verkehrssicherheit
+ Steigerung des Radverkehrsanteils

< Einrichtung eines Fahrradstralennetzes O O O O O O

Kosteneinschatzung

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

+ Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf

Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

+ Abstimmung mit StraRenverkehrsbeharde O O O O O O

Ausweisung Fahrradstrallen
Aktueller Sachstand

Magliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen:

Wirkung
+ Steigerung des Radverkehrsanteils m
Kostenschatzung

Fordermoglichkeiten

Vorschlag Fahrradstrallennetz

e Anschluss der Wohn- und Gewerbegebiete
e Ausweisung von FahrradstralRen mit dem Zusatz , Kfz-frei”

Johannes-Poggenburg-StralRe

Hermann-Kockemann-Stralle
BuchenstraRe

Nordring

Loheide

KolpingstraRe
Prozessionsweg

e Kennzeichnung als Fahrradstralle an Knotenpunkten

e Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

o Aufpflasterung von Knotenpunkten oder Einfarbung von Asphalt sinnvoll, um die Ein-
fahrt in eine Fahrradstralle zu verdeutlichen

Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojektenim kommunalen
Umfeld

Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitdt in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen

Kreis-, Landes- und BundesstraRen sind dem tberortlichen Verkehr vorbehalten (inkl. Lkw-
Verkehr) und die als solche gekennzeichneten StraRen (Lkw-Vorrangrouten).

Seite 75
biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitdtskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern @Q%,W,
Oktober 2023 g

N 4 /‘ e Fahrradstrale
——  Lkw-Vorrangroute
— KreisstraBe
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Abb. 4.7-1 MaRnahme RAD 4 — Vorschlag Fahrradstraennezt in der Gemeinde Ostbevern
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@ Leitfaden zu Umlaufsperren

Umlaufsperren und Sperrpfosten sind nach Moglichkeit fiir Radfahrende zu vermeiden, da
diese haufig aufgrund der zu geringen Abstdnde zueinander das Hindurchfahren
erschweren bzw. mit Anhanger, Lasten- oder Spezialradern unmdglich machen. Auch bei
Dunkelheit oder beim Fahren in Gruppen stellen Umlaufsperren und Sperrpfosten eine
Kollisionsgefahr dar.

Laut den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) sind auf Umlaufsperren zu
verzichten, auRer es ist aus verkehrssicherheitsrelevanten Griinden notwendig. Dann ist
jedoch auf einen ausreichenden Abstand der beiden Umlaufsperren zu achten bzw.
alternative Gestaltungen empfehlenswert. In der Gemeinde Ostbevern sind alle
Umlaufsperren zu erheben und auf Verkehrssicherheit zu priifen. Die weiterhin
notwendigen Umlaufsperren werden entsprechend der nachfolgend aufgefiihrten Beispiele
umgebaut.

LLUEN Leitfaden zu Umlaufsperren

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Einheitliche Gestaltung von Umlaufsperren
Jiel OQOO0OOO

+ Abbau von Hindernissen fiir Radfahrende
* Erhohung der Durchldssigkeit fiir alle

Fahrradtypen O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte

Kosteneinschitzung

+ StraRen.NRW, Land, Kreis Warendorf, Wirkung Modal-Split-Ziel
Gemeinde Ostbevern O O O O O O

Umsetzungsschritte

= Erfassung aller Umlaufsperren und deren L . .
RS ERCER Mogliche Verkniipfung mit

* Prifung verkehrssicherheitsrelevante anderen Manahmen:

Aspekte der Umlaufsperren
* Abbau/ Umbau der Umlaufsperren gemaR RAD 1
den Empfehlungen des ADFC

Aktueller Sachstand

.

Wirkung
* Erhohung des Radverkehrsanteils

Kostenschatzung

+ <10.000 € Umlauf:
I SRR Fordermaoglichkeiten

Fahebahn Fahrbahn

Fatrbahn l

Sedencaum (Geh. und Radweg)

3,00 m

3.00m

Selsistansiger Geh- und Radweg

115m

Selbststandiger Geh- und Radweg

®  Duchiassacens
=130m

1.50m

@ Poller -

®
i
Selbstatandiger Get- und Radweg

1 —
Spemgtier | T o8sm Durchlassbreite = 2,00 m

| Rodwegtvete =200m | Ragwegheeite = 2,25 m Radwegbeeste = 3,00 m

Abb. 4.7-2 MaRnahme RAD 5 — Gestaltungsméglichkeiten Umlaufsperren
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RAD 6 Aufnahme in die AGFS NRW

Kurz- bis mittelfristig ist es fur die Gemeinde Ostbevern erstrebenswert sich als Mitglied der
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e. V. (AGFS) zu bewerben. Der Kreis Warendorf ist bereits seit 2012 Mitglied in der
Arbeitsgemeinschaft.

Dies setzt voraus, dass das Leitbild der AGFS mit in das Mobilitdtskonzept aufgenommen
und durch entsprechende MaRnahmen unterstiitzt wird. Hierfir sind entsprechende
Arbeitsschritte zu erfillen, die bereits fiir eine Férderung des Radverkehrs im Stadtgebiet
sprechen und kiinftig sicherstellen. Diese umfassen die Erstellung eines umfangreichen
schriftlichen Antrages, die Durchfihrung und Begleitung einer Bereisung der Kommission
der AGFS in Ostbevern und die Teilnahme an fachlichen Gesprachen mit der Vertreterinnen
und Vertretern der AGFS. Folgende Punkte sind fiir die Aufnahme relevant:

e Vorlage eines nahmobilitatsfreundlichen Gesamtkonzeptes (ggf. reicht hier das inte-
grierte Mobilitdtskonzept aus)

e Bevorzugung innovativer, effektiver und unkonventioneller Wege zur Lésung von Ver-
kehrsproblemen

e Priorisierung der Nahmobilitat

Zudem werden zeitnah aktuelle Ergebnisse zum Mobilitdtsverhalten der Bevdlkerung im
Kreis Warendorf vorliegen. Der Erhebungszeitraum der kreisweiten Haushaltsbefragung
erstreckt sich auf Ende August 2023. Mit den vorliegenden Zahlen lassen sich bspw. schon
Verbesserungen in der Fahrradnutzung im Alltag erkennen bzw. Verbesserungspotenziale
ableiten.

(101 Aufnahme in die AGFS NRW

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Aufnahme in die AGFS NRW
ZiEIu nahme in die O O O O O O

+ Zugang zu zusatzlichen Fordertopfen
+ Netzwerkbildung

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

+ Gemeinde Osthevern
Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

* Stell des Ant Aufnahme in di
AgF:ng es Antrages zur Aufnahme in die O O O O O O

Aktueller Sachstand

.

Kosteneinschatzung

Magliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen:
Wirkung
* Auszeichnung als fuRganger- und
fahrradfreundliche Kommune
* Exklusiver Zugang zu Fordermitteln
« Offentlichkeitsarbeit: Zentral produzieren -
lokal einsetzen Fordermaoglichkeiten
* Netzwerk Wissens- und Erfahrungsaustausch -
+ Beratung und Hilfestellung bei Fragen der
Nahmobilitat
+ Kostenlose Teilnahme an Seminaren des difu
+ Bindeglied zu wichtigen Akteuren
* Botschafterin und Beraterin des Landes

Kostenschatzung
* Mitgliedschaft Jahresbeitrag 2.500 €
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RAD7

Ringstrecke fiir den Radverkehr

Foérderung des Radverkehrs im Ortskern der Gemeinde Ostbevern durch die Bereitstellung
einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur nach dem Vorbild der Promenade in Miinster.
Hierfur ist Errichtung eines Innen- und AuRerrings (inkl. Verknipfungsméglichkeiten) zur

ErschlieBung

relevanter Standorte fir

den Radverkehr

(z. B. Schulen, Rathaus,

Versorgungseinrichtungen, Gewerbegebiete, Hallenbad etc.) notwendig. Es besteht bereits
ein Ring, welcher gemeinsam vom FuRR- und Radverkehr genutzt werden kann bzw. eher auf
die Bediirfnisse der zu FuB Gehenden ausgerichtet ist. Eine Liicke besteht im Norden im
Bereich des Gewerbegebietes. Im Jahr 2019 wurde diese Idee bereits zur Reduzierung der
CO2-Emissionen im Gemeindegebiet entwickelt:

Nutzung bestehender Radwege
Prifung der Umsetzungsmoglichkeiten von FahrradstraBen zur Erschliefung des dufe-
ren Ringes

Neu: Routenverlauf Wischhausstrae — Kohkamp IlI
Perspektivisch: Anschluss neues Wohngebiet westlich des Nordrings liber die Kardinal-
von-Galen-Stral3e

Ziel:

Hochstgeschwindigkeit fiir zugelassenen Pkw-Verkehr liegt bei 30 km/h
Nebeneinanderfahren von Fahrradern erlaubt
Pkw-Verkehr muss sich dem Radverkehr unterordnen
Vorfahrt fir Radfahrer vor NebenstraRRen

Forderung des Radverkehrs als geeignete Alternative zum Pkw-Verkehr im Bereich der
Nahmobilitadt (insbesondere auf kurzen Distanzen innerhalb des Ortskerns)

Synergieeffekte zu den Mobilstationen (Bereitstellung geeigneter Infrastruktur fur Bike-
sharing-Angebote)
Schaffung einer Mobilitatskultur, in der Radverkehr als selbstverstandlich wahrgenom-
men wird

RAD 7

Ringstrecke fiir den Radverkehr

Beschreibung

+ Einrichtung eines dulReren Ringes fiir den
Radverkehr

Ziel

+ Forderung des Radverkehrs als geeignete
Alternative zum Pkw-Verkehr im Bereich der
Nahmobilitat

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern

Umsetzungsschritte

* Prifung der vorhandenen Infrastruktur zur
Nutzung flr den Radverkehr

+ Liickenschluss im nérdlichen Bereich

* Anbindung des Ortskerns an den Ring

Aktueller Sachstand

+ Moglicher Routenverlauf liegt vor

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Rad im
Nahbereich

+ Schaffung einer Radverkehrskultur

+ Reduzierung von CO2-Emssionen

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

OCO0O0OOO

Kosteneinschatzung

OCO0O0O0OO

OO0000OO

Maogliche Verkniipfung mit
anderen MaBBnahmen:

ﬂ

RAD 4

Fordermaoglichkeiten
¢ Abhédngig von den
UmbaumaBnahmen
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Ladbergen

Lienen

Greven

Glandorf

* Mobilitatskonzept Gemeinde Ostbevern

‘ Ringstrecke Radverkehr
ms Ringstrecke

= Netzkategorisierung

Warendorf

Bearbeitung: ] 05 1hm
biiro stadtverkehr T
Abb. 4.7-3

MaRnahme RAD 7 — Ringstrecke fiir den Radverkehr in der Gemeinde Ostbevern
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4.8 MaRnahmen FuRverkehr (FUSS)

Der FuRverkehr erhdlt im Vergleich zum MIV, zum OPNV und zum Radverkehr den
geringsten Finanzierungsanteil, obwohl dieser haufig als Zubringer zu den anderen
Verkehrsarten genutzt wird. Zudem verbindet dieser ebenso wie der Radverkehr die
Aspekte umweltfreundliche, kostenglinstige Mobilitdt und Gesundheit.

Daher wird dhnlich zum Radverkehr vorgeschlagen, einen festen Betrag zur Forderung des
FuRverkehrs in Hohe von 5,00 € pro Einwohnerin und Einwohner im Jahr bereitzustellen.
Dadurch sollen insbesondere MaRRnahmen, wie die Herstellung der Barrierefreiheit, die
Verbesserung von Querungsmoglichkeiten, aber auch eine Erhéhung der Aufenthalts-
qualitat in Ostbevern fir zu FuB Gehende umgesetzt werden.

FUSS 1 Barrierefreie Gestaltung von StraRenrdumen und konsequente
Anwendung der FuBwegestandards

Die barrierefreie Gestaltung von Stralenrdumen ermdglicht Mobilitdt fiir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und erhoht gleichzeitig die Attraktivitdit der Wege fir alle
Menschen.

Mobilitdtseinschrankungen kénnen alle Nutzergruppen betreffen, daher ist das Thema
Barrierefreiheit ganzheitlich zu betrachten. Durch den Abbau von Barrieren im StraBenraum
wird die Sicherheit fur alle FuBgangerinnen und FulRganger erhoht. Zudem wird die Anzahl
der Wege erhoht, die zu Ful® zurlickgelegt werden.

An Fullgangeriberwegen und Querungsstellen existieren haufig keine Bordstein-
absenkungen sowie Leitlinien (taktile Elemente) und Kontrastmarkierungen (visuelle
Elemente), die zur Orientierung fir mobilitdtseingeschrankte und sehbehinderte Menschen
dienen.

FuRgdnger sind gemal StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen. FuRverkehrs-
anlagen sind damit an ausgebauten StraRen Uberall erforderlich, sowohl fiir den Langs- als
auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer Regelbreite von
2,50m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen (z. B.
Schaufenstervorzonen). AuRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m.

Die vorhandenen Gehwege sollten kontinuierlich auf Zustand und Beschaffenheit Gberpriift
werden. Falls Mangel festgestellt werden, sollten diese nach Méglichkeit beseitigt oder
vermindert werden, um eine bestmaogliche Barrierefreiheit zu gewahr-leisten.
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FUSS1

Barrierefreie Gestaltung von StraBenraumen und konsequente

Anwendung der FuRwegestandards

Beschreibung

+  Abbau von Barrieren im Strallenraum

Ziel

+ Mobilitat fir alle ermdéglichen

+ Abbau von Hindernissen

* Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf,
Behindertenverbande

Umsetzungsschritte

+ Beriicksichtigung barrierefreie Umge-
staltung/ Elemente bei Instandhaltungs-
arbeiten

+ Weitestgehend Freihaltung bestehende
Gehwege vom Kfz-Verkehr

* Grundsatzlich ist bei Neubau/Umbau von
Verkehrsanlagen die Barrierefreiheit
konsequent einzuhalten

* Erstellung einer Umbauliste fir einen
definierten Zeitraum (bspw. 3 Jahre)

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Verbesserung/ Attraktivierung der Mobilitat
flr mobilitdtseingeschrinkte Menschen

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

OCO0O00OOO

Kosteneinschatzung

OO000OOO

OO000OOO

Madgliche Verkniipfung mit
anderen MaBBnahmen:

Fordermaoglichkeiten

¢ Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen
(Fori-Nah)
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Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

Querungsanlagen erleichtern FuBgadngerinnen und FulRgangern die Querung der Fahrbahn.
Hierbei gibt es verschiedene verkehrsrechtliche und bauliche Anlagen (z. B. Mittelinseln,
Lichtsignalanlagen (LSA), FuRgangeriiberwege). Querungsanlagen sind erforderlich, wenn
ein erhdhtes Querungsaufkommen vorliegt.

Vorhandene Querungsanlagen sind laufend auf ihre Wirkung und auf ihre Einsatzbereiche
gemaR RASt06 der FGSV zu prifen. FuBRgdngeriberwege kennzeichnen gemal
§ 26 Absatz 1 der StVO einen geregelten Vorrang FuRgédnger. Sie werden eingesetzt, wenn
auf einer bedeutenden FuBwegeachse eine bequeme Querungsmoglichkeit erforderlich ist.
Sie kdnnen an Einmindungen, Kreuzungen und Knotenpunkten angelegt werden.

Insbesondere an LSA sind die Schaltungen fir FuRganger und Radfahrer zu Uberpriifen. An
einigen LSA erfolgt eine Griinphase nur bei Betatigung der Signaltaste oder die Griinphasen
sind deutlich zu kurz. Problematisch ist es dann, wenn Autofahrende beim Rechtsabbiegen
nicht mehr mit FuRgédngern rechnen.

Bei geteilten Furten mit Mittelinsel ist dafiir Sorge zu tragen, dass die FuRgéanger-Griinphase
durchgangig ist.

Die im ersten Schritt zu Uberprifenden Standorte entsprechen im Wesentlichen denen aus
MIV 3:

e Johannes-Poggenburg-StraRe/ Lienener Damm

e HauptstraBe/ Johannes-Poggenburg-StraRe

e HauptstraBe/ WischhausstraRe

e Lienener Damm/ ErbdrostenstraRe (ruhender Verkehr)
e HauptstraBe/ EngelstraRe

USFR Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

Beschreibung Umsetzungszeitraum
*  Errichtung und/oder Ausbau von

Querungsanlagen an HauptverkehrsstraRen O O O O O O
Ziel

+ Schaffung und Starkung von FuRwege- Kosteneinschatzung

verbindungen, insb. an besonderen Ein-

richtungen und Zielen im Ortskern O O O O O O
+ Abbau von Hindernissen und Barrieren X L.
+ Stirkung der Gleichberechtigung aller Wirkung Modal-Split-Ziel

Verkehrsteilnehmer O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, StraRenbaulasttrager Mégliche Verkniipfung mit

Umsetzungsschritte anderen MaRnahmen:
* Planung von Querungsanlagen an zuvor

identifizierten Standorten
+ Beianstehenden StraRensanierungs-/

-umbaumaRnahmen sind die Querungs-
anlagen (FGU, Mittelinsel etc.) mit einzu-
beziehen

Aktueller Sachstand

Wirkung
« Verbesserung der Barrierefreiheit Férderméglichkeiten
Kostenschatzung * Richtlinien zur Forderung der

Nahmobilitdt in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen
(Fori-Nah)
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4.9 MaRnahmen Schiilerverkehr (SCHU)

Der Schilerverkehr ist besonders relevant, da ein hoher Anteil der Nutzung des
Umweltverbundes in jungen Jahren dazu fiihren kann, dass auch in spateren Jahren ein
hoher Anteil den Umweltverbund weiternutzt, auch wenn die Nutzung des MIV prinzipiell
moglich ware.

In Ostbevern gibt es eine Besonderheit, namlich dass sich im Siden Ostbeverns zwei
Grundschulen sowie eine Sekundarschule zum sogenannten Schulzentrum
zusammengeschlossen haben. Insbesondere zu Schulbeginn, aber auch am Nachmittag zum
Schulschluss, ist hier ein erhohtes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Hierdurch werden
die Schilerinnen und Schiiler, die zu FuR oder das Rad auf ihrem Schulweg nutzen,
gefahrdet. Haufig fuhrt dies dazu, dass immer mehr Kinder mit dem Auto gebracht werden,
um entsprechende Gefahren zu vermeiden.

Grundsatzlich ist zur Forderung einer umweltfreundlichen Mobilitdt an Schulen ein hohes
MaR an Engagement auf Seiten der Lehrkrafte und insbesondere der Eltern erforderlich.
Unter Umstdanden kann auch die Einbindung von alteren Schilerinnen und Schilern als
»,Mobilitatslotsen” eine Maoglichkeit sein (ggf. Anerkennung als Ehrenamt), um die
eigenstandige und vor allem sichere Fortbewegung zur und von der Schule zu
gewahrleisten.
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Schulisches Mobilititsmanagement

Am Schulzentrum soll ein umfassendes Konzept zum Mobilitdtsmanagement eingefiihrt
werden. Dieses beinhaltet:

2

ein ganzheitliches Schulwegekonzept
die Priifung der Einrichtung einer weiteren Hol- und Bringzone am Schulzentrum

die Initiierung und Konzeptionierung von Kampagnen, z. B. ,,Walking Bus®, Aktionstag zu

Ful® und mit dem Rad zur Schule

. Erstellung eines Schulwegekonzeptes

Grundlegende Uberpriifung, Benennung von Gefahrenstellen im Schulverkehr
(Begehung mit Kindern und Eltern, Verkehrserhebung vor-/ nachmittags)
Ermittlung bedeutender FuBwege und Wegeverbindungen fiir den Schilerverkehr
(Begehung mit Kindern und Eltern)

Erarbeitung von MalRnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit

. Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen

Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Verlagerung auf mehrere Standorte

(z. B. Parkplatz Fitnessstudio (HauptstraRe L830) und am Stadion)
Einhaltung einer Mindestentfernung von 250 m zur jeweiligen Schule
Vermeidung zusatzlicher Fahrwege (in Wohngebieten)

Priifung potenzielle Probleme bzw. gefdhrliche Fahrmandver
Beriicksichtigung rechtlichen Aspekte (StVO-Konformitat)

. Mobilitdtserziehung in der Schule

Aufzeigen von Mobilitatsalternativen zu der in den Familien vielfach einseitig vermittel-

ten, kraftfahrzeugorientierten Mobilitdt (Ausweitung auf Kindergéarten)

Ausbildung der Schiilerinnen und Schiiler, als auch entsprechende Weiterbildungen der

Lehrer als Multiplikatoren
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Beschreibung Umsetzungszeitraum
¢ Einfiihrung eines Mobilitdtsmanagements

an Schulen + Einrichtung SchulstralRe O O O O O O
Ziel

* \Verkehrssicherheit bei Kindern férdern Kosteneinschdtzung

* Starkung der Selbststandigkeit von Kindern
im Strafenverkehr O O O O O O
* Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern, i L.
Jugendlichen und vor allem Eltern, dass Wirkung Modal-Split-Ziel
Mobilitat auch mit minimalem MIV-Einsatz O O O O O O

erfolgen kann

* Senkung der Hol- und Bringverkehre L . i
Mogliche Verkniipfung mit

Trager/Akteure/Beteiligte A ErE AT T ETe

* Gemeinde Ostbhevern, Schulen, StralRenver-
FUSS 1 @ FUSS 2

kehrsbhehorde, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Polizei, (AGFS)

Umsetzungsschritte

* Weiterentwicklung der bisherigen m
Aktivititen

* Durchfiihrung eines mehrmonatigen
Reallabors ,Temporare Schulstrafie” RAD6

Aktueller Sachstand

Fordermaoglichkeiten

Wirku ng *  Forderung ortlicher
+ langfristig hohe Wirkung bei Verstetigung Verkehrssicherheitsaktionen im
Verkehrssicherheits-programm NRW
von Verhaltensmustern 2020
3 *  Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
ostenschatzung

und Mobilitdts-management
*  Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

Vorschlag temporéare SchulstraBen

e Reallabor: drei bis sechsmonatige Sperrung der StralRen Hanfgarten, Goldwiese und
Schirl von Montag bis Freitag bspw. nach den Sommerferien 2024

e Sperrung zu Schulbeginn und -ende durch Schilder, Verkehrshiitchen und ggf. Barken

e ,Zufahrt verboten, Bewohner frei”

e Einrichtung weiterer Eltern-Taxi-Haltestelle Hauptstrafle und am Stadion

e Friihzeitige Einbindung aller Bewohnerinnen und Bewohner sowie der Eltern (z. B.
Offentlichkeitsveranstaltung, Schul-/ StraRenfest)

e Vorbereitung einer guten Argumentations-grundlage zur Einrichtung der SchulstralRe

e Wissenschaftliche Begleitung und Evaluierung des Verkehrsversuchs

Als Vorbild kann das Reallabor der Stadt Essen an der BardelebenstraRe im Stadtteil Holster-

hausen dienen. Der Versuch lduft ab dem 01.09.2023 fiir drei Monate. Die rund 170 m lange

Nebenstralle wird dreimal am Tag komplett gesperrt (Zufahrt verboten, Bewohner frei).

In der nachfolgenden Abbildung 4.9-1 ist die Einrichtung von temporadren Schulstrallen
skizziert.

Seite 86
biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern @@Nm
Oktober 2023

Lo

. @ etem-Taxi-Haktestelle

o 07:30 bis 08:00 Uhr
13:30 bis 14:00 Uhr

r~Y T T v

.y
Vg
*'.

! et Y Eltern Taxi-Haltestelle

1 L 2 25
I 4 g
= | ‘ foR)
1 A\ B i
{ Al e i
e \ /
\ i \ Sommoa—
\ \ 7/
)\ i /
\ - \ /

Abb. 4.9-1 MaRnahme SCHU 1 - Vorschlag zur Einrichtung temporarer SchulstraRen am Schulzentrum
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5 Wirkungsanalyse Verkehr, Stufenkonzept und Evaluation-
Konzept

Die Wirkung auf den Modal-Split, also die Verlagerungswirkung vom MIV auf die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes, hat einen positiven Effekt auf die CO2-Emissionen. Die Reduk-
tion wird nachfolgend in Kapitel 6.5 anhand der vom Umweltbundesamt ermittelten durch-
schnittlichen Werte der CO2-Emissionen in Gramm (g) pro Personenkilometer (Pkm) darge-
stellt. Fir den Prognosezeitraum 2035 und das Mobilitdtskonzept 2035 werden Annahmen
zu den CO2-Emissionen pro g/ Pkm aufgrund technologischer Fortschritte in der Motoren-
technologie getroffen.

Im darauffolgenden Kapitel 5.2 liefert das Stufenkonzept Empfehlungen zur sukzessiven
Umsetzung der MaRnahmenvorschldge aus Kapitel 4. Dieses kann als Leitfaden fiir die kom-
menden Jahre dienen und bei Bedarf angepasst werden.

Abgerundet wird das Kapitel durch Vorschlage zur Uberpriifung der Umsetzung und ggf. zur
Prozessanpassung in den kommenden rund 10 bis 15 Jahre (s. Kap. 5.3).

5.1 Wirkungsanalyse Verkehr

Die Gemeinde Ostbevern hat die Klimaneutralitat bis 2035 ins Auge gefasst. Die Gemeinde
ist bereits Vorreiter im Bereich Klimaschutz und senkt seit 2011 kontinuierlich die Gesamt-
CO2-Emissionen. Mit diesem ambitionierten Ziel nimmt Ostbevern weiterhin eine
Vorreiterrolle und wird rund zehn Jahre vor der bundesweiten Zielmarke die Klimaneutrali-
tat erreichen.

Zur Ermittlung der CO2-Bilanz wird das Territorialprinzip angewendet, d. h., es wird nur der
Verkehr betrachtet, der von der Bevolkerung Ostbeverns erzeugt wird (Binnen- und
Auspendlerverkehr). Die Aufnahme des Einpendlerverkehrs erfolgt auf der Basis der
verfligbaren Pendlerdaten.

Fur die Abschatzung des verkehrsbedingten CO2-Aufkommens wurden dabei folgende
Berechnungsgrundlagen des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) gewahlt:

e unterschiedliche Reiseweiten je nach Verkehrsmittel (pro Weg in km)
e 300 Tage Hochrechnung auf ein Jahr
o CO2-Werte pro km (Werte des BMU fiir den Personenverkehr):

e 162 g pro km 2021 und 95 g pro km ab 2035 fir den MIV
e 108 g pro km 2021 fiir den Linienbus (Nahverkehr)

e 93 gprokm 2021 fiir die Eisenbahn (Nahverkehr)

e 45 g pro km ab 2035 fiir den OPNV gesamt
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Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel
im Personenverkehr in Deutschland 2021

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022)

Treibhausgase * Stickoxide Partikel
Pkw 162 0,35 0,016 1,4 Pers./Pkw
Flugzeug, Inland 2712 1,15 0,014 51%
Eisenbahn, Fernverkehr 46° 0,06 0,002 31%
Linienbus, Fernverkehr ® &E/ 37 0,04 0,003 42%
sonstiger Busverkehr ® © e 42 0,12 0,005 49 %
Eisenbahn, Nahverkehr 93 0,32 0,009 15%
Linienbus, Nahverkehr © 108 0,33 0,012 14 %
StraBlen-, Stadt- und U-Bahn 80 0,08 0,004 11%
g/Pkm = Gramm pro Per i , inkl. der Emissi: aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietrager in Strom, Benzin, Diesel , Fliissig- und Erdgas sowie

Kerosin

1 €0,, CH, und N,0 angegeben in C0,-Aquivalenten
2 inkl. Nicht-CO2-Effekte

3 Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf
unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren (siehe z. B. ,Umweltmobilcheck” der Deutschen Bahn AG), weichen daher von den in der Tabelle dargestellten
Werten ab.

“ ohne Abrieb von Reifen, Straenbelag, Bremsen, Oberleitungen

T i

im rkehr wie Gruppen- und Tagesfahrten und sonstige (nicht gewerbliche) Busverkehre wie z. B. Werkverkehre bzw. Fahrservice
® vorlaufige Werte

Eiir Informationen zu den Fmissionen aus Infrastruktur- und Fahizeughereitstellung siehe IBA-Broschijre "Umweltfreundlich mobilt"

Da das Jahr 2021 noch stark pandemiegepragt war, zeigt diese Grafik den Vergleich der Treibhausgasemissionen 2021 zum Vor-Corona-Jahr 2019:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/366/bilder/dateien/uba_emissionsgrafik personenverkehr 2021.pdf

Abb. 5.1-1 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in
Deutschland 2021 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022))

Fiir den OPNV ergibt sich ein gemittelter Wert von 100 g pro km 2021 (Eisenbahn. Nahver-
kehr und Linienbus, Nahverkehr).

CO2-Werte pro km (Werte vom BMU) fur den Guterverkehr:

e 118 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr fur 2021

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 590 g pro Lkwkm
e 90 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr ab 2035

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 450 g pro Lkwkm

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner
Verkehrsmittel im Giiterverkehr in Deutschland 2021

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022)

Treibhausgase Stickoxide Partikel *
Lkw > e 118 0,218 0,012
Giiterbahn ’ = 16 0,033 0,001
Binnenschiff . 33 0,401 0,011

g/tkm = Gramm pro Tonnenkilometer, inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietréger in Strom,
Diesel, Fliissig- und Erdgas

' €02, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten
% Lkw ab 3,5t,2GG, Sattelziige, Lastziige

? Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in
Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren, weichen daher von den in
der Tabelle dargestellten Werten ab.

“ ohne Abrieb von Reifen, StraBenbelag, Bremsen, Oberleitungen

Abb. 5.1-2 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Guterverkehr in
Deutschland 2021 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022))
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Das CO,-Emissionsvolumen fiir den MIV und OPNV im Istzustand 2022, der Nullprognose
2035 sowie nach Umsetzung der Malnahmen aus dem MaBnahmenkonzept 2035
(s. Kap. 4) ist in der Abbildung 5.1-3 dargestellt. Als Basis dienen die Ergebnisse aus der
kreisweiten Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2015, welche Daten zu der
Verkehrsmittelwahl und den zuriickgelegten Wegen liefert. Der FulR- und Radverkehr fllt
dabei unter COz-neutrale Verkehrsmittel und ist daher nicht in der Abbildung enthalten. Die
Fahrten mit den Verkehrsmitteln im Giterverkehr sind ebenfalls nicht enthalten. Eine grobe
Abschatzung der taglichen Lkw-Fahrten und den damit einhergehenden CO2-Emissionen
kann durch die Auswertung der DTV-Werte im Schwerlastverkehr (SV) auf klassifizierten
StralRen des Landes NRW erfolgen (s. Kap. 2.4-1, Daten ohne SV dargestellt).

Die Summe der CO;-Emissionen des MIV und des OPNV betrigt im Istzustand 2022
ca. 1.200t pro Jahr. Der OPNV nimmt mit knapp 7 % den weitaus kleineren Anteil ein
(ca. 86,4 t/ a).

In der Nullprognose 2035 ergibt sich bereits eine Reduktion um ca. 40 % auf 750 t COz pro
Jahr (Entwicklungen u. a. in der Motorentechnologie) gegeniliber dem Ausgangsjahr 2022.
Die Umsetzung des Mallinahmenkonzepts ergibt eine zusatzliche Reduzierung des
Emissionsvolumens um ca. 200 t auf insgesamt 500 t (-59 %) CO: pro Jahr.

CO,-Emissionen in Tonnen/Jahr im Bereich Binnen- und Auspendlerverkehr
(Bevélkerung Gemeinde Osthevern)

1.400
86
e
1.000
B 800 40
=
c I
E 600
A=)
400
200
0
Istzustand 2022 Nullprognose 2035 Mobilitatskonzept 2035
= MIV = OPNV
Abb. 5.1-3 CO,-AusstoR der Bevolkerung Ostbeverns pro Tonnen im Jahr 2022 und 2035
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5.2 Stufenkonzept

Das Stufenkonzept beinhaltet die zeitlich sinnvolle Umsetzung bestimmter
MaRnahmenvorschlage, die aufeinander aufbauen bzw. sich gegenseitig bedingen. Die im
Kapitel 4 aufgefihrten MaRBnahmensteckbriefe zeigen bereits unter dem Punkt
»MaBnahmenbiindel”“ Abhdngigkeiten und Synergieeffekte zu anderen MaBnahmen auf,
die mitunter auch verkehrsmitteliibergreifend bestehen. Unabhdngig davon sind jedoch
ausreichend personelle Kapazitdten bei der Gemeinde bereit zu stellen, damit die Organi-
sation und Umsetzung der MafRnahmen gewahrleistet wird.

Im folgenden Stufenkonzept (s. Abb. 5.2-1) sind MaRnahmen aufgelistet, deren Umsetzung
eine Grundvoraussetzung fir die Realisierung weiterer MalRnahmen darstellt oder nur im
Zusammenspiel mit diesen ihre vollstandige Wirkung entfalten. Dieses Stufenkonzept ist
daher als eine strategische Empfehlung einzuordnen, um eine wirkungsvolle und effektive
Umsetzung des Mobilitatskonzeptes voranzutreiben.

Der begleitende Zeitstrahl gibt eine realistische Einordnung des zu erwartenden Zeitfenster
bis zur endgiiltigen Umsetzung bzw. Inkrafttreten der MaRnahme ab. Die Umsetzungs-
stufen gliedern sich in:

e Bestandige/ fortlaufende Umsetzung
e kurzfristige Umsetzung (bis 2025)
e Mittelfristige Umsetzung (2025-2030)
e Langfristige Umsetzung (ab 2030)
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MaRBnahmensteckbrief

MIV 1

MIV 2

MIV 4

PARK 1

LKW 1

OPNV 2

OPNV 3

OPNV 4

Eine umfangreiche Neugestaltung der HauptstraRRe bringt zahlrei-
che Neuerungen und Veranderungen mit sich:

31 Fahrradbigel Hauptstralle

19 Fahrradbugel (davon 2 fiir Lastenrader) BahnhofstraRe
insgesamt 51 offentliche Pkw-Stellplatze HauptstraRe/
Bahnhofstralle

Sperrung siidliche BahnhofstralRe fir den Durchgangsverkehr
(Reallabor tiber 3 Monate geplant)

Errichtung Mobilstation an der Bushaltestelle Kirche

Ausweisung Tempo 30 auf den klassifizierten StraBen
innerorts

1. Schaffung von Ladeinfrastruktur in privaten Haushalten
(Gemeinde tibernimmt beratende Funktion)

2. Schaffung von Lademdglichkeiten durch private Betreiber (Ein-
zelhandel/ Versorgungsstandorte, Energiekonzerne usw.) auf 6f-
fentlichen/ halbéffentlichen Flachen (Gemeinde Gibernimmt be-
ratende Funktion)

3. Kombination mit Lades&ulen fiir E-Bikes/ Pedelecs

Eine Ausweitung der Parkscheibenregelung auf die angrenzenden
Wohngebiete und den Kundenparkplatz des Supermarktes K+K
ist zu prufen, um eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs aus
der HauptstralRe in die angrenzenden WohnstralRen und den Kun-
denparkplatz zu verhindern.

Verhinderung von Lkw-Durchgangsverkehr durch Uberpriifung
des Lkw-Vorrangnetzes (SEVAS);

ggf. Umstufung der HauptstraRe (L830) zur Gemeindestralle und
der Nordring zur LandesstraRe oder Ankauf der L830 vom Lan-
desbetrieb

Evaluation der TaxiBus-Fahrten am Samstag auf der R14
Umwandlung der TaxiBus-Fahrten (22 Fahrten) am Samstag auf
der R14 in einen Regelbetrieb

Anbindung des Ortsteils Brock mit einem
On-Demand-Angebot

Flachendeckende barrierefreie Gestaltung der Haltestellen

Prioritat

hoch

hoch

niedrig

mittel

hoch

niedrig

hoch

hoch

Umsetzungs-
zeitraum

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

Umsetzungsschritte

Einrichtung einer temporaren Ful3-
gangerzone (Reallabor) stdliche
BahnhofstraRe bis Ende Septem-
ber 2023 und Auswertung der Er-
gebnisse ab Oktober 2023

1. Erstellung eines Konzeptes zur
Forderung der E-Mobilitat

2. Schaffung von Beratungsmog-
lichkeiten fir private Ladeinfra-
struktur

3. Identifizierung von &ffentlichen/
halboffentlichen Ladestandorten

Einfhrung einer Parkscheibenre-
gelung und Evaluation der MaR-
nahme

Pruifung durch die Stadt und Kom-
munikation der Ergebnisse
Anpassung des Takt- und Linienan-
gebotes im Rahmen der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans
Kreis Warendorf

EinfUhrung als Testbetrieb zur Er-
mittlung der Nachfrage (werktags
in der SVZ und am Wochenende
ganztagig)

Umbau der Haltestellen gemaR
des Nahverkehrsplanes des Krei-
ses Warendorf

Kostenschatzung
in Euro (netto)

sehr geringe
Kosten
(Beschilderung)

ca. 20.000 -
25.000 €
(Konzept)

Bis zu 3.000 € pro
Wallbox

56.000 €

Hinweise

Umgestaltung befindet sich be-
reits in der Ausfilhrungsplanung

Voraussetzung ist die Novellie-
rung der StVO

erfahrungsgemaR finden die
meisten Ladevorgange auf priva-
ten Stellplatzen (Wohnort) statt;
Angebot von Schnellladesdulen
flr groRere Distanzen an Tank-
stellen etc.

Unterhaltungskosten der
L830 bei Ankauf ggf. hoch

Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans gesetzlich vorgeschrieben

Die Herstellung der vollstandigen
Barrierefreiheit ist gesetzlich bis
2026 vorgeschrieben

Férderung

nicht forderfahig

BMVI-Programm , Ladeinfra-
struktur vor Ort”;
Kfw-Forderrichtlinie 441 fir eine
Ladestation mit bis zu 22 kw
Leistung

nicht forderfahig

Landessonderprogramm Mobil

im landlichen Raum des Landes
NRW

Forderprogramme fiir den Um-
bau der Haltestellen des Landes
NRW und NWL
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MaRBnahmensteckbrief Prioritdt
Einrichtung von insgesamt zwei Mobilstationen am

MULT1 Bahnhof und an der Haltestelle Kirche iech

MULT 2 Errichtung von Radabstellanlagen an zentralen hoch
Bushaltestellen

MULT 3 Einrichtung und Unterhaltung eines Carsharing-Angebotes hoch

MULT 5 Offentlichkeitswirksame Bewerbung/ Positionierung von Angebo- hoch

ten/ Aktionen

Umsetzungs-

zeitraum

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

Umsetzungsschritte

Ausstattung/ Nachristung der
Mobilstationen mit den noch feh-
lenden Elementen/ Angeboten

Erfassung der Radabstellanlagen
(Anzahl, Typ);

Ausschreibung, Planung und Er-
richtung

Ausbau des Angebotes an Carsha-
ringfahrzeugen und Standorten
durch private Anbieter

Erhohung der Anzahl an E-Fahr-
zeugen im Carsharing
Sensibilisierung fir verschiedene
Themen und Bedurfnisse in den
Bereichen kommunales und be-
triebliches sowie schulisches Mo-
bilitdtsmanagement;
Abstimmung mit der StraRenver-

kehrsbehérde tber die Vorgehens-

weise und den Zeitraum der Kam-
pagne

Kostenschatzung

. Hinweise
in Euro (netto)

Bahnhof ca.

35.000 €;

Haltestelle Kirche

ca. 42.000 € -
ca. 500 € pro
Fahrradbugel inkl.
Einbau;

ca. 5.500 € pro
Uberdachung inkl.
Einbau;

ca. 3.000 €

K31pro Fahrrad-

box J33 -

Férderung

Richtlinie zur Férderung von Kli-
maschutzprojekten im kommu-
nalen Umfeld;

Férderrichtlinie § 12 OPNVG fiir
den Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (Kooperations-
raum C);

Richtlinie zur Férderung innova-
tiver Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland;
Forderrichtlinien Vernetzte Mo-
bilitat und Mobilitdtsmanage-
ment
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MaRBnahmensteckbrief

RAD 3

RAD 4

RAD 5

RAD 6

SCHU 1

Abb. 5.2-1

Errichtung Radabstellanlagen an wichtigen Zielen und Quartieren

Ausweisung von FahrradstraRen mit dem Zusatz
"Kfz-frei":

Johannes-Poggenburg-StralRe
Hermann-Kéckemann-StraRe

BuchenstralRe

Nordring

Loheide

KolpingstralRe

Prozessionsweg

Abbau/ Umbau der Umlaufsperren gemaR den
Empfehlungen des ADFC

Aufnahme in die AGFS NRW fiir zusatzliche Fordertopfe und
Netzwerkbildung

Erstellung eines Schulwegekonzeptes;
Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen;
Mobilitatserziehung in der Schule

Prioritat

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

Stufenkonzept: MaRnahmen mit hoher Prioritdt und Umsetzung ab 2024

Umsetzungs-
zeitraum

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

kurzfristig
(bis 2025)

Umsetzungsschritte

Bestdndige Prifung und Erweite-
rung des Angebotes an Radabstell-
anlagen an Orten mit hohem
Nachfragepotenzial;
Grundlagenermittlung mit Bestan-
danalyse und Vermessung, Vorpla-
nung, Entwurfs-planung (in Vari-
anten zur Abwagung), Genehmi-
gungsplanung, Ausfiihrungs-pla-
nung etc.

Abstimmung mit StraRenverkehrs-
behorde

Ausweisung FahrradstraBen
Erfassung aller Umlaufsperren und
deren Ausbaustandard

Priifung verkehrssicherheitsrele-
vante Aspekte der Umlaufsperren

Erstellung eines Nahmobilitats-/
Mobilitatskonzeptes

Einrichtung von temporaren Schul-
straen an den Straen Hanfgar-
ten, Goldwiese und Schirl

Kostenschatzung
in Euro (netto)

ca. 10.000 € pro
Umlaufsperre
Mitgliedschaft
Jahresbeitrag
2.500 €

Hinweise

Férderung

Voraussetzung ist ehrenamtliches

Engagement
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Folgende Knotenpunkte sind zu entscharfen:
Johannes-Poggenburg-StraRe/ Lienener Damm hoch

MIV'3 Lienener Damm/ Erbdrostenstrale (ruhender Verkehr) (2025-2030)
HauptstraRe/ EngelstraRe
Abb. 5.2-2 Stufenkonzept: MaRnahmen mit hoher Prioritdat und Umsetzung mittelfristig (2025-2030)

mittelfristig
Verkehrserhebung an den genann-
ten Knotenpunkten

Verkehrszahlung
flr einen vierar- Priifung von Varianten zur Umge-
migen Knoten- staltung der entsprechenden
punkt ca. 4.000 € Knotenpunkte

abhangig von den UmbaumaR-
nahmen

® ; langfristig
OPNV 1 Verbesserung der Anbindung an den Bahnhof hoch (ab 2030)
Abb. 5.2-3 Stufenkonzept: MaBnahmen mit hoher Prioritdt und Umsetzung langfristig (ab 2030)

Priifung Einrichtung einer Ringli-

nie: Brock — Valdrup — Telgte —

Ostbevern (Teilfinanzierung tiber

den Kreis)

Anbindung On-Demand-Verkehr

(s. OPNV 3) . . .
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MaRBnahmensteckbrief Prioritat Ums.etzungs- Umsetzungsschritte Kc?sten-schatzung Hinweise Férderung
zeitraum in Euro (netto)
R Politische Mehrheit zur Schaffung
. . . . . Bestdndige/ . e
Einstellung einer Mobilitdtsmanagerin oder eines einer neuen Stelle Mobilitatsma-
MULT 6 L hoch fortlaufende X e
Mobilitdtsmanagers Umsetzun nagerin/ Mobilitatsmanager
J Bereitstellung der Haushaltsmittel ca. 40.000 € -
Bestandige Prifung und Erweite-
rung des Angebotes an Radver-
kehrsanlagen;
Bestandi | ittl it B -
Ausbau des Wunschliniennetzes zur Verbesserung der Verbin- esie | EnmelErmaimilLng i e
RAD 1 . . hoch fortlaufende  danalyse und Vermessung, Vorpla-
dung der Ortsteile untereinander und zu den Nachbarkommunen h :
Umsetzung nung, Entwurfsplanung (in Varian-
ten zur Abwagung), Genehmi-
gungsplanung, Ausfiihrungspla-
nung etc. - -
Bestdndige Prifung und Erweite-
rung des Angebotes an Knoten-
punkten und Radverkehrsanlagen
Bestdndige/  Grundlagenermittlung mit Bestan-
RAD 2 Schaffung sicherer Querungsméglichkeiten und Uberleitungen hoch fortlaufende  danalyse und Vermessung, Vorpla-
Umsetzung nung, Entwurfsplanung (in Varian-
ten zur Abwagung), Genehmi-
gungsplanung, Ausflihrungs-pla-
nung etc. - -
Beriicksichtigung barrierefreie
Umgestaltung/ Elemente bei In-
standhaltungsarbeiten;
Weitestgehend Freihaltung beste-
a1 hende Gehwege vom Kfz-Verkehr;
Bestandige/ Grundsétzlich ist bei Neubau/Um-
FUSS 1 Abbau von Barrieren im StraBenraum hoch fortlaufende .
Umsetzun bau von Verkehrsanlagen die Bar-
J rierefreiheit konsequent einzuhal-
ten;
Erstellung einer Umbauliste fir ei-
nen definierten Zeitraum (bspw. 3
Jahre) - -
Planung von Querungsanlagen an
. zuvor identifizierten Standorten
. Bestdndige/ . .
Errichtung und/oder Ausbau von Querungsanlagen an Bei anstehenden StraRensanie-
FUSS 2 hoch fortlaufende -
Hauptverkehrsstraen Umsetzun rungs-/ -umbaumalnahmen sind
& die Querungsanlagen (FGU, Mitte-
linsel etc.) mit einzubeziehen - -
Abb. 5.2-4 Stufenkonzept: MaBnahmen mit hoher Prioritdt und bestandiger/ fortlaufender Umsetzung
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5.3 Evaluationskonzept

Die anschlieRende Umsetzung des integrierten Mobilitatskonzeptes fuBRt auf einem
bedarfsgerechten Evaluationssystem, um dauerhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle
und Prozessanpassung zu ermoglichen. Das Evaluationskonzept beinhaltet neben dem
Personalbedarf auch notwendige Investitionen oder Befragungen/ Zdhlungen sowie
Zeitpldne mit den zu tatigen Arbeitsschritten (s. Kap. 5.3.1). Zusatzlich zu den bisher
beschriebenen MalRnahmen zeigt das Kommunikationskonzept (s. Kap. 5.3.2) Wege zur
Bewerbung von Aktionen/ Kampagnen und zur Einbindung der Offentlichkeit auf.

5.3.1 Controlling und Verstetigung

Flr die Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden Konzeptes sind eine Vielzahl an
lokalen und regionalen Akteuren gefragt und einzubinden. Dies gilt vor allem bei
Modifikationen im StralRenverkehr, bei dem der Kreis Warendorf sowie der Landesbetrieb
StraBen NRW und ggf. auch der Bund mit einbezogen werden mussen. Gleiches trifft auch
auf MaRBnahmen im OPNV zu, bei dem die Gemeinde auf den Kreis, den NWL sowie die
kreisangehorigen Kommunen und die Verkehrsunternehmen angewiesen ist. GroRere,
regionale Projekte, wie bspw. das S-Bahnkonzept Miinsterland, sind als interkommunale
Projekte zu verstehen, in dem die Interessen zahlreicher Kommunen bericksichtigt und
gebindelt werden missen. Daher ist es ratsam, den gemeinsamen Austausch und Dialog,
welcher im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes begonnen wurde, beizubehalten und im
regelmaRigen Turnus (z. B. einmal im Quartal Treffen des Projektbeirates) abzuhalten.

Flr die sukzessive Umsetzung des umfangreichen MaRnahmenkonzeptes ist es unabdingbar
finanzielle und personelle Ressourcen bereitzustellen. Dieser Mehraufwand ist im Haushalt
der Gemeinde Ostbevern zu beriicksichtigen. Ein jahrlich feststehender Etat zur Férderung
des FuR- und Radverkehrs bietet darliber hinaus eine verladssliche Planungssicherheit,
wodurch verschiedene Forderantrage zum Ausbau der jeweiligen Infrastrukturen gestellt
werden kénnen. Mit einem vergleichsweise geringen Eigenanteil der Gemeinde lassen sich
somit zukiinftig grofe und vor allem aufwendige Infrastrukturprojekte implementieren
(,Hebelwirkung”). Es wird empfohlen zunachst etwa 5,00 € pro Einwohnerin und Einwohner
zur Foérderung des FuRverkehrs (ca. 55.000 €/ Jahr) und rund 10,00 € pro Einwohnerin und
Einwohner zur Férderung des Radverkehrs (ca. 115.000 €/ Jahr) im Jahreshaushalt der Ge-
meinde bereitzustellen. Dieser Betrag kann bei Bedarf sukzessive gesteigert werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine Mobilitatserhebung dar, welche parallel zur
Erstellung des Mobilitdtskonzeptes im Jahr 2023 auf Kreisebene durchgefiihrt worden ist.
Die Ergebnisse lagen zum Zeitpunkt der Konzepterstellung noch nicht vor. Hier wird der
Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen bspw. als Referenzwert zur
Uberpriifung des Vorschlags eines Ziel-Modal-Splits 2035 verwendet werden kann. Als
Erhebungsturnus empfiehlt sich ein Finf-Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das
Befragungsdesign an den Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e. V. (AGFS-NRW) halten, um Vergleichbarkeiten —z. B. in Zeitreihen — zu ermoglichen.

5.3.2 Kommunikationskonzept

Ein Kommunikationskonzept stellt das zentrale Instrument der strategischen
Kommunikationsplanung dar und ist im Rahmen des kontinuierlichen Kommunikation-
sprozesses neuen Bedingungen dynamisch anzupassen. Kommunikationsarbeit gewinnt
zunehmend an Bedeutung und gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen (ber
Modifikationen in der Mobilitatsinfrastruktur, wie z.B. Uber die Angebote einer
Mobilstation oder an Schulen, zu informieren und die Akzeptanz gegenliber neuen
Angeboten zu erhéhen.

Im Rahmen der Erstellung des integrierten Mobilitdtskonzeptes fiir die Gemeinde Ostbe-
vern ist es daher erforderlich, eine gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte auch
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intern ansetzen und bspw. die Nutzung von Leihfahrzeugen und -fahrradern wie in der Ver-
gangenheit weiter vorantreiben (s. Kap. 2.4.5).

Beispiele flir Kampagnen oder Wettbewerbe sind MalRnahmen wie ,Mit dem Rad zur
Arbeit” oder die Kampagne ,,Stadtradeln”, an welcher die Gemeinde bereits regelmaRig er-
folgreich teilnimmt. Darliber hinaus existiert bereits in vielen Stadten der internationale
,Parking Day”, an dem o&ffentliche Stellpldte in ausgewahlten StraRen fiir einen Tag einer
anderen Nutzung, z. B. einer Spiel- und Erholungsflache, zugefiihrt werden. Diese Aktion
zeigt auf, wie der Parkraum durch eine Umnutzung zu einer Belebung und Aufwertung des
StraBenraumes fiihren kann. Ferner kann die Gemeinde Aktionstage mit dem Thema FuR-
und Radverkehr organisieren. Verschiedene Aktivitaten, wie z. B. das Testfahren mit einem
E-Bike/ Pedelec, kann Teilnehmenden die Akzeptanz des Verkehrsmittels steigern und zum
Nachdenken ihres Verkehrsverhaltens anregen und dazu motivieren haufiger auf das Auto
zu verzichten. Diese und weitere Aktivitaiten kdnnen im Rahmen eines Mobilitdtstages
(bspw. im Rahmen der europédischen Mobilitatswoche) in Ostbevern angeboten werden.

Ein weiterer wichtiger Schritt im Hinblick auf Kommunikationsarbeit stellt die
Verkehrssicherheitsarbeit dar. Das Miteinander verschiedenster Verkehrsmittelnutzer im
Stralenverkehr steht dabei im Fokus. Im Bereich der Verkehrserziehung kénnen
Kampagnen wie , Geh-SpaR statt Elterntaxi“ (Beispiel aus der Stadt Bergisch Gladbach)
helfen, dass mehr Schilerinnen und Schiler mit dem Rad oder zu Fuf® zur Schule kommen
und auf das Bringen und Holen mit dem Pkw durch die Eltern verzichtet wird. Mit Projekten
des Deutschen Verkehrssicherheitsrates wie ,Sicher mobil im Alter” kénnen zudem
Senioren an Veranstaltungen teilnehmen, die Themen wie das Miteinander verschiedener
Verkehrsteilnehmender beinhalten. Es kénnen auch Schulungen mit E-Bikes/ Pedelecs
angeboten werden. Die Aktion ,Geisterradler” wurde in Ostbevern bereits 2022 gestartet
und kann bei Bedarf regelmaRig zur Aufklarungsarbeit wiederholt werden.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer sowie
Veranstaltungen (z. B. ein Viertel- bis halbjahrlicher Biirgerdialog) und tber die sozialen
Kanéle im offentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen zu erreichen und den
Bedenken, Anregungen und Wiinschen der Birgerinnen und Biirger Gehor zu verschaffen.
Uber die Umsetzung des Mobilititskonzeptes sollte auf der Homepage der Gemeinde
regelmaRig informiert werden.
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6 Ausblick

Das integrierte  Mobilitdtskonzept bietet eine strategische Planungs- und
Handlungsgrundlage zur Starkung und Forderung der kiinftigen Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung fiir die kommenden rund 15 Jahre in Ostbevern. Im Zuge der
Verkehrswende gilt es, die Weichen rechtzeitig in Richtung umweltvertraglicher Verkehr zu
stellen, um die CO2-Emissionen sukzessive zu senken, bei gleichzeitiger Wahrung der
Mobilitdt und der damit einhergehenden gesellschaftlichen Teilhabe der Bevolkerung. Die
Gemeinde hat sich das Ziel der Klimaneutralitat bis 2035 gesetzt. Daher ist eine Senkung der
MIV-Wege bei gleichzeitiger Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ein Ansatz
zur Reduzierung der CO2-Emissionen im Verkehrssektor.

Das vorliegende Konzept dient als Ausgangsbasis der derzeitigen Verkehrs- und
Mobilitatssituation, auf Grundlage dessen Modifizierungen und Optimierungen in der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur sowie innovative Ansidtze angestoRenen werden. Die
kommenden Schritte zielen auf eine Prifung, politische Abwagung und eine sukzessive
Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen ab, die singular und im Verbund mit weiteren
MaRnahmenvorschlagen ihr Verlagerungspotenzial von MIV auf umweltfreundlichere
Verkehrsmittel entfalten. Dabei gilt es stets alle kommunalen und interkommunalen
Akteure an einen Tisch zu holen (Projektbeirat), im besten Fall in einem turnusmaRigen
Rhythmus, damit Arbeitsprozesse angestofen und umgesetzt werden kdnnen. Einige Ideen
reichen dabei Uber das Jahr 2035 hinaus und dienen als DenkanstoRe zur
Weiterentwicklung und Schaffung von Synergieeffekten mit weiteren Vorschlagen
(Visionen). Andere wiederum sind kurz- bis mittelfristig realisierbar.

Entscheidend ist, dass neben der finanziellen Absicherung und Akquise von Férdermitteln
auch die personellen Strukturen zur Begleitung und Umsetzung des Mobilitatskonzeptes
innerhalb der Verwaltung geschaffen bzw. weiter beibehalten werden. Die Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung stellt eine bedeutsame und arbeitsintensive Aufgabe dar, die sowohl
eng mit anderen Fachabteilungen der Gemeinde als auch mit benachbarten Gemeinden und
Stadten zu verzahnen ist.

Zur Zielerreichung bedarf es einer konsequenten Priorisierung der MaRnahmen und einer
moglichst zligigen und zeitlich strukturierten Umsetzung der vorgesehenen Projekte und
die bestandige Weiterfiihrung der Koordinations-, Planungs- und Entwicklungsprozesse des
Mobilitatskonzeptes. Das Konzept konnte aufgrund der umfassenden Beteiligungsformate
die Winsche und Bedirfnisse der Bevolkerung, der verschiedenen Akteure und
Interessensgruppen, der Stadtverwaltung und der Kommunalpolitik aufgreifen und
integrieren.

Anhand eines regelmafRigen Controllings sind die Fortschritte bei der Umsetzung des
Konzeptes zu erfassen und bei moéglichen Fehlentwicklungen ggf. nachzujustieren. Nur so
kann das langfristige Ziel der Starkung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel sowie einer
Senkung der CO2-Emissionen bis hin zur Klimaneutralitdt gesichert werden.
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Autobahn
Abbildung

Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

BundesstralRe
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Verbraucherschutz

beispielsweise

beziehungsweise

Kohlendioxyd

das heildt

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Empfehlungen fir Fulgangerverkehrsanlagen
Elektro-Fahrzeug

Einwohner

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

et cetera

Forschungsgesellschaft flir StraRen- und Verkehrswesen
Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Stunde

Hauptbahnhof

Haushaltsbefragung

Hauptverkehrszeit

KreisstraRRe

Kapitel

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kilometer pro Stunde

Kilowattstunde

LandesstralRe

Lastkraftwagen

Meter

Millionen

Motorisierter Individualverkehr
Nahverkehrsplan

Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr mit Bus,
StraRenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr, aber auch mit
sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. Taxibus, Anruf-Sammel-
Taxi, Blrgerbus.

Offentlicher Verkehr
Personenbeforderungsgesetz
Personenkraftwagen

Park and Ride

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Gemeinde Ostbevern
Oktober 2023

OSTBEVERN >

I\JM'"'“I‘ vie

Leitiy

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StVO StraRenverkehrs-Ordnung

N Schwerlastverkehr

Svz Schwachverkehrszeit

SWOT Strenghts-Weaknesses-Opportunities-Threats
t Tonnen

v. a. vor allem

z.B. zum Beispiel
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