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1. Grundlagen/Allgemeines

1.1 Landliches Wegenetzkonzept

Die Gemeinde Ostbevern hat im Jahr 2018 in Zusammenarbeit mit der Bezirksregierung Miinster und
der Ge-Komm GmbH | Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur ein landliches Wegenetzkonzept
aufgestellt. Ostbevern wurde dabei als Kommune im Regierungsbezirk Miinster mit finanziellen
Zuwendungen im Rahmen der Richtlinie liber die Gewdhrung von Zuwendungen zur Férderung einer
integrierten landlichen Entwicklung (ILE-Richtlinie) unterstltzt. Grundlage der FérdermaRBnahme war

der , Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte”.

Das vorliegende landliche Wegenetzkonzept bietet nunmehr eine umfassende Datenbasis fir
zukilinftige Entscheidungen, die von der breiten Mehrheit akzeptiert werden. Auf dieser Basis lassen
sich Planungen und Sanierungsmalinahmen effizient und passgenau durchfiihren und die notwendigen
Entscheidungen herbeiflihren. Handlungsoptionen fiir objektive Investitionsentscheidungen und fir

die dauerhafte Unterhaltung der Wege lassen sich so ebenfalls besser aufzeigen und einleiten.

1.2 Forderung landlicher Wegebau

Mit der Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Foérderung einer nachhaltigen
Modernisierung landlicher Infrastruktur (FORL Wirtschaftswege) hat das Land NRW ein
Forderprogramm fir die Modernisierung landlicher Wege auf Grundlage bestehender

Wirtschaftswegekonzepte aufgestellt. Dabei gelten u.a. folgende Voraussetzungen:

- Ein abgeschlossenes und geférdertes/anerkanntes landliches Wegenetzkonzept

- Gefordert werden multifunktionale Wege (vorwiegend der SOLL-Kategorien B und C)

- Es muss Baurecht vorhanden sein

- Flachenverfligbarkeit kommunaler Flachen

- Der Ausbau soll an die Richtlinien fir den landlichen Wegebau (RLW) angelehnt sein
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Die Fordersumme betragt bis zu 60 % der Baukosten und hdchstens jedoch 500.000,00 € pro
MalRnahmenpaket inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer. Férderfahig sind auch Ingenieur- und

Planungsleistungen bis zu 15 % bezogen auf die Gesamtkosten.

Es kdnnen mehrere Antrage pro Kommune gestellt werden. LEADER und VITAL Regionen kénnen
zusatzlich 10% Forderleistung erhalten, wenn die geférderte MalRnahme der Umsetzung eines

vorliegenden LEADER- und VITAL-Konzeptes dient.
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2. Sanierungsvorhaben der Gemeinde Ostbevern

Die Gemeinde Ostbevern hat haushaltstechnisch Mittel fir investive Sanierungs- und
Ausbaumalinahmen des landlichen Wegenetzes eingeplant. Die Gemeinde beabsichtigt eine
Antragsstellung auf Forderung der geplanten SanierungsmaBnahmen, um im Rahmen der zur
Verfligung stehenden Haushaltsmittel die Sanierung eines bedeutenden multifunktionalen Weges in

zusammenhadngenden Abschnitten realisieren zu konnen.

Mit den fiir die Antragsstellung erforderlichen Planungsleistungen wurde die Ge-Komm GmbH
beauftragt. Weiterflihrende Ingenieurleistungen koénnen nach Bedarf nach Eingang des

Forderbescheides erfolgen.

2.1 Auswahlverfahren der SanierungsmaBnahmen

Das Auswahlverfahren der SanierungsmaRBnahmen soll objektiv auf Basis des erstellten landlichen
Wegenetzkonzeptes und der damit einhergehenden Ermittlung der Nutzergruppen und -haufigkeiten,
des Zustandes, der Handlungsempfehlungen inkl. Priorisierung sowie der Kategorisierung des

geplanten zukiinftigen Wegenetzes (SOLL-Konzept) erfolgen.

Zur Ermittlung einer objektiven Prioritatenliste wurde die Entscheidungsmatrix der Ge-Komm GmbH

www.xchoice.de angewendet. Das online-Werkzeug bietet vielfaltige Filter-, Sortier- und vor allem

Gewichtungseinstellungen. Im Ergebnis entsteht eine Rangliste der Wegeabschnitte basierend auf den

voreingestellten Kriterien und Gewichtungen.

"aGe-Komm Ge-Komm Entscheidungsmatrix
Conelchael lommunsi ki

Entscheidungsmatrix

Entscheidungskriterien [ rroi speicher | Vorhaben / Projekte ==
[ 0 StraBlensbschaitt Wegenama

C-- B AR BB B BC-E-81- SC-R-H-BC- 0B BB 8- BE-H-A 1
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Abb. www.xchoice.de
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Die Matrix bezieht sich konsequent auf die im Rahmen des landlichen Wegenetzkonzeptes gemal dem
Leitfaden erfassten Attribute. Weitere aktuelle oder lokale Besonderheiten werden an dieser Stelle

noch nicht bericksichtigt.

In Abstimmung mit Vertretern der Gemeinde Ostbevern, sowie unter Berlcksichtigung der
Fordervoraussetzungen und dem nahenden Stichtag (15.01.2025) wurden folgende Wegeabschnitte

flr die Sanierung ausgewabhlt:

StraRe Abschnitte

1. Schlichtenfelde 2127,1416, 1867, 1957, 1968, 2607, 1605, 1230
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3 Ausgewadhlte SanierungsmafRnahme

3.1 Schlichtenfelde

Bei den zur Sanierung vorgesehenen Wegeabschnitten handelt es sich nach dem SOLL-Konzept um
Wegeabschnitte der Kategorien B - multifunktionaler Verbindungsweg gem. dem ldndlichen
Wegenetzkonzept. Neben dem lokalen landwirtschaftlichen Verkehr werden die Wegeabschnitte vor
allem auch vom allgemeinen PKW-Verkehr genutzt. Insgesamt soll die Attraktivitdt dieses
Wegeabschnittes mit der Sanierung gesteigert werden. Auch die Verkehrssicherheit soll, durch die
Sanierung im Hocheinbau mit Verbreiterung der befestigten Fahrbahnbreite auf 3,50 m und

befahrbaren Seitenstreifen (Banketten) wiederhergestellt werden.

Legende

@ unterbau einschl. Sanierung/ Verstarkung
@) umbau andere Bauveise

@® Ruckbau rauhebung als Weg

@ neubau

WEGKAT

- klagsifizie tes Stralennetz

L ® B - muttifunktionaler Verbindungsweg

o

- Hauptwirtscha fisweg

D - untergeordneter WiWeg mit FuBgdnge rverkehr

—
—F

-—— G

- untergeordnater E rschlisfungsweg mit luf Verkehr
-Einzelerschiisfung kaum lufVerkshr

- Binnenerschlistung, entbehrlich fir das Wegenstz

& H - nicht mehr vorhanden, keine Funktion
I - alleinfihrender Geh-/ Radweg
kurzfristig

mitte liistig

-

ngfristig

Kategorie IST

Kategorie SOLL

Bauzustand

Unterhaltungspflicht

Hanlungsempfehlung

w|w|w|w]w|w|w|w EREERREIE

B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1416| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1867| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1957| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1968| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
2607| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1605| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig
1230| B - multifunktionaler Verbindungsweg B - multifunktionaler Verbindungsweg | befestigt| Gesamtsanierung erforderlich Gemeinde| Ausbau einschl. Sanierung | kurzfristig

Wegeabschnitte gemaR landlichem Wegenetzkonzept
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3.2 Beschreibung der Mallnahme

Die Sanierung soll (iberwiegend im Hocheinbau mit Verbreiterung auf 3,50 m erfolgen. Zwangspunkte
im Bebauungsbereich werden im Vollausbau saniert. Fiir die geplante Verbreiterung der Fahrbahn von
3,00 m auf 3,50 m werden die Randbereiche und der geplante Bankettbereich ausgeschachtet und mit
einer Schottertragschicht in min. 25 cm Starke (gemaR RLW 2005 — Bild 8.3a. Zeile 3, Spalte 2) auf

vorhandenes Niveau aufgefllt.

Hocheinbau: Anschlussbereiche werden keilférmig angefrast. Es wird ein Vorprofil aus AC 16 TD LW in
6 cm Stdrke aufgebracht, um vorhandene Unebenheiten auszugleichen und die Ebenheit der
endglltigen Deckschicht zu gewahrleisten. Zwischen diesem Vorprofil und der endgiltigen neuen
Deckschicht wird eine Asphaltbewehrung auf Glasfaserbasis eingebracht, welche zukinftig
auftretende Spannungen aufnehmen und auf die gesamte Flache verteilen wird. Die Nutzungsdauer
der Asphaltschichten wird hiermit deutlich verlangert und fiihrt somit zu einer Reduktion zukiinftiger
Instandhaltungskosten. Im Anschluss erfolgt das Aufbringen einer neuen Asphaltdecke aus
Asphalttragdeckschicht AC 16 TD LW in 6 cm Starke und 3,50 m Breite. Es werden also zusétzlich
bituminds gebundene Schichten aufgebracht. Somit erhalt der vorhandene Strafenoberbau durch den
Einbau neuer Asphaltschichten mit groRerer Gesamtdicke, eine deutlich groRere Tragfahigkeit und ist
zukinftig in der Lage die aufkommenden Lasten der - heute bedeutend grofReren - landwirtschaftlichen
Maschinen aufzunehmen. Die Seitenbereiche werden im Anschluss als befahrbare Seitenstreifen aus

Schottertragschichtmaterial 0/32 und einer Breite von 1,00 m hergestellt.

Vollausbau: Im Bereich der Bebauungen soll die Sanierung aufgrund der Hohenzwangspunkte im
Vollausbau durchgefiihrt werden. Der vorhandene Asphalt wird hierzu gefrast und entsorgt. Der vorh.
StraRenoberbau wird in 25 cm Starke ausgebaut, entsorgt und durch eine neue Schottertragschicht
(gemal RLW 2005, Bild 8.3a, Zeile 3, Spalte 2) ersetzt. Im Anschluss erfolgt der 2- lagige Einbau einer
insgesamt 12 cm starken AC 16 TD LW auf Bestandshéhe, um die Zufahrten Héhengleich zu erreichen.
AbschlieRend werden die befahrbaren Seitenstreifen, in Starke der neuen Asphaltdecke, mittels

Bankettfertiger hergestellt und verdichtet (hier 12 cm Bankettstarke, 1,00 m Breite).

10
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4 Modernisierungserfordernisse

Gemal dem Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte sind Handlungsempfehlungen fir
den zukiinftigen Umgang mit den landlichen Wegen ausgearbeitet worden. Dies erfolgte fiir jeden
Wegeabschnitt individuell.

Ziel ist es, das Wegenetz der Gemeinde Ostbevern auf Grundlage des Wirtschaftswegekonzeptes
weiter zu optimieren. Dabei wird insbesondere eine nachhaltige und systematische Wegeunterhaltung

angestrebt.

Zum besseren Verstdndnis wird an dieser Stelle der allgemein geldufige Sammelbegriff
»Wegeunterhaltung” differenziert betrachtet. Die fachliche Bezeichnung dafiir lautet gemafl der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) ,MalRnahmen zur StralRen-
/Wegeerhaltung”. Dabei wird der Begriff "Erhaltung" definiert als "MaRnahmen, die der Erhaltung der
Substanz und des Gebrauchswertes von Verkehrsflachen einschlieBlich der Nebenanlagen sowie der

Umweltvertraglichkeit dienen." Im Weiteren gliedert sich der Begriff "Erhaltung" in

- Betriebliche Erhaltung

Bauliche Erhaltung

Die Betriebliche Erhaltung umfasst dabei die Kontroll- und Wartungsmalnahmen, die Bauliche

Erhaltung hingegen Instandhaltungs- und Instandsetzungs-, sowie ErneuerungsmaRnahmen.

Folgende Handlungsempfehlungen sind durch den Leitfaden verbindlich vorgegeben:

a. Erhaltung wie Bestand (normale Unterhaltung)

b. den Unterbau einschlieBRende Sanierung (gleiche Kategorie)
C. Umbau / andere Bauweise (veranderte Kategorie)

d. Rickbau / Aufhebung

e. Neubau (neue Trasse)

11
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Zur besseren Ubersicht werden in der folgenden Grafik die Handlungsempfehlungen gemaR Leitfaden
den verschiedenen Bereichen des Strallenbaus (gemaf Empfehlungen fir das Erhaltungsmanagement

von InnerortsstralRen (E EMI 2012) der FGSV) zugeordnet.

Bereich StraBenbau Handlungsempfehlung

(gem. Leitfaden zur Erarbeitung

. EEMI 2012 - FGSV
(gem ) landlicher Wegenetzkonzepte)

(Kontrolle und Wartung)
Betriebliche Unterhaltung z.B. StraRenentwdsserung, Markierung,
Verkehrsbeschilderung

Rauliche Unterhaltung a. Erhaltung wie Bestand

z.B. akute Kleinstreparaturen (normale Unterhaltung)

Instandsetzung

Bauliche Erhaltung 2.B. Frisen/Neueinbau der Deckschicht

Erneuerung . . .
z.B. Aufbruch/Neueinbau der Decke bzw. des b. den UnteEbIaL.l ?nsglllleﬁeﬁnile Sanierung
Oberbaus gleiche Kategorie
Umn- und Ausbau (Veranderung d(.a.r Qualitat) b. den Unterbal.J emschlleﬁe_nde Sanierung
z.B. Querschnittsdnderungen (gleiche Kategorie)
Erweiterun (Erhéhung der Kaparzitit) c. Umbau / andere Bauweise
E z.B. Anbau von Fahrstreifen (veranderte Kategorie)
. e. Neubau
Neubau (Neuanlage von Verkehrsflachen)

(neue Trasse)

Abb.: Ubersicht zu den versch. Bereichen des StraBenbaus in Anlehnung an die Empfehlungen fiir das
Erhaltungsmanagement von Innerortsstralen (E EMI 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen e.V.
(FGSV) — Auszug aus dem landlichen Wegenetzkonzept

Fir die zur Modernisierung vorgesehenen Wegeabschnitte wurde im landlichen Wegenetzkonzept die
Handlungsempfehlung ,den Unterbau einschlieRende Sanierung” (blau) festgelegt. Auf Grund dessen,
dass auf samtlichen Wegeabschnitten eine Sanierung im Hocheinbau mit Verbreiterung von 3,00 m
auf 3,50 m mit befahrbaren Seitenstreifen (Banketten) geplant ist, kbnnen die geplanten

Baumalinahmen In jedem Fall dem Bereich des Um- und Ausbaus zugeordnet werden.

12
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4.1 Wegebreiten

Die Wegeabschnitte weisen im Bestand Fahrbahnbreiten von ca. 3,00 m auf. Fiir das derzeitige
Verkehrsaufkommen sind die vorhandenen Fahrbahnbreiten nicht durchgehend ausreichend
dimensioniert. Vor allem die ausgefahrenen Seitenstreifen deuten auf haufigen Begegnungsverkehr
und den daraus folgenden Ausweichvorgangen hin. Aus diesen Griinden sollen die Wegeabschnitte
gemalR der Richtlinie fiir landlichen Wegebau (RLW) einheitlich mit einer Fahrbahnbreite von 3,50 m

sowie beidseitig befahrbaren Seitenstreifen mit einer Breite von je 1,00 m ausgebaut werden.

4.2 Substanzerhalt

Ziel ist es die vorhandene Substanz mit systematischen InstandsetzungsmaRnahmen so lange wie
moglich zu erhalten. Dabei kann die Substanz bei den Wirtschaftswegen auf Grund der
Befestigungsarten, Breiten und Zustinde sehr unterschiedlich sein. Dementsprechend kénnen die
notwendigen MaRnahmen von Kleinstreparaturen bis hin zur Erneuerung des gesamten
Fahrbahnoberbaues reichen. Oftmals erfolgt dies bei Wirtschaftswegen im sog. Hocheinbau, wahrend
bei Innerortsstrallen die Arbeiten in der Regel im sog. Tiefeinbau (Frasen der vorhandenen Schichten

erforderlich) durchgefiihrt werden.

Vielfach flihren Entwasserungsprobleme zu Schadigungen der Fahrbahn. Durch Unebenheiten der
Oberflache kommt es vermehrt zu Pflitzenbildungen, sodass das Oberflachenwasser nicht gezielt
abflieBen kann. Durch die geplanten Sanierungen mit neuer Profilierung (hier Dachprofil) soll auch
sichergestellt werden, dass das Oberflachenwasser kontrolliert und gezielt tiber die befahrbaren
Seitenstreifen in die Randbereiche abflieBRen kann und neue Schadigungen durch anstehendes Wasser

vermieden werden.

Um die Stabilitdit der bendtigten Seitenstreifen zu gewahrleisten, ist es geplant diese mit
entsprechendem Material (HKS-Schotter, Bankettmaterial) in der notwendigen Einbaustarke

auszubilden, um Ausweichmaoglichkeiten fiir Begegnungsverkehr sicher zu stellen.

13
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4.3 Tragfahigkeit

Die Tragfdhigkeit der zu sanierenden Wegeabschnitte wurde im Rahmen der aktuellen
Entwurfsplanung zundchst rein visuell eingeschatzt und, abweichend zu den Feststellungen im
Wegenetzkonzept aus dem Jahre 2018, anhand der vorhandenen Schadensbilder Gberwiegend als

gering eingestuft.

Infolge immer groRer und schwerer werdender landwirtschaftlicher Maschinen, groReren
Fahrgeschwindigkeiten, und durch die Wandlung der Landwirtschaft hin zur Energiewirtschaft,
entspricht die vorhandene Tragfahigkeit nicht mehr dem heutigen Standard. Die Fahrbahn weist
erhebliche Schaden in Form von deutlichen Verformungen und Rissbildungen mit Ausbriichen auf.
Entsprechend dem Wirtschaftswegekonzept ist hier eine Verstarkung des Oberbaus erforderlich, um
eine, den heutigen Verkehrslasten entsprechende, ausreichende Tragfahigkeit herzustellen. Auch

muss die durch die Schdaden vorhandene Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit beseitigt werden.

Die Wege bestehen in der vorhandenen Form jedoch seit mehreren Jahrzehnten, so dass davon
auszugehenist, dass Setzungsvorgange abgeschlossen sind. Durch die angedachte Sanierungsart erhalt
der Weg eine bedeutend héhere Stabilitdt und Standfestigkeit. Von Vorteil ist auch, dass die Struktur-
, Stabilitdats- und Verdichtungseigenschaften des vorhandenen Unterbaus und der angrenzenden
Bereiche dadurch nicht verdandert bzw. gestért werden. Ein nachtragliches Setzungsverhalten wird

somit entscheidend minimiert.

14
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4.4 Regelquerschnitt

Regelquerschnitt Hocheinbau mit Verbreiterung:

befahrbarer befahrbarer
Seitenstreifen Fahrbahn Seitenstreifen
1,00 | 3,50 | 1,00
3,00
6.0% L0% 30%, 6.0%,

. . . . . o
T S N R S S S S R A N S " NN R St T e N
PO - F P PRV e
P S N R T T MLt ™y N T Y NN T e e O O
/\/\/~/\/~ A A I S S A L o R Y A S S S /\/~/\/\/\

vorhandene Asphaltschicht
vorhandener Oberberbau

L — 6cm Asphalttragdeckschicht
— Asphaltbewehrung

— 6cm Vorprofilierung

- —— Verbreiterung mit d= 25 cm
Schottertragschicht-beidseitig

Regelquerschnitt Vollausbau in Hohenzwangspunkten:

befahrbarer
Fahrbahn Seitenstreifen

befahrbarer
Seitenstreifen

1,00 | 3,500 | 1,00

12 cm Asphalttragdeckschicht AC 16 TD
vorh. Asphaltdecke entsorgen / vorhandener Stra3enoberbau entsorgen und

25 cm Schottertragschicht 0/45 einbauen

vorh. Stral3enoberbau (Auffullungen)

vorhandener Randbereichen mit Bankettanpassung

15
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5 Rechtliche Voraussetzungen / erforderliche Anlagen

5.1 Zur Anlage Nachweis liber die rechtliche Zulassigkeit des Vorhabens

Zur Erhéhung der Fahrbahnbreite sind Verbreiterungen um 0,50 m geplant. Insgesamt ergibt sich

hierdurch eine zusatzliche Versiegelung von ca.:

1520,00 m *0,50 = 760,00 m?

Gegebenenfalls muss die Versiegelung von Wegeflichen in Abstimmung mit der unteren

Naturschutzbehorde durch KompensationsmaRnahmen ausgeglichen werden.

Eine Stellungnahme der unteren Naturschutzbehoérde kénnen den Anlagen entnommen werden.

5.2 Zur Anlage Flachenverfiigbarkeit

Alle benétigten Flachen liegen mittlerweile in der Unterhaltungspflicht der Gemeinde Ostbevern. Die

Flachenverfiigbarkeit ist somit sichergestellt. Die Nachweise liegen anbei.
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-- Ge_KOI nm der Antragstellung OSTBE\’/@ :
Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur Naiilich vielseitia
6 Kostenanschlag

Die Kostenberechnung fiir die 0.g. MaRnahme ergibt insgesamt die folgende Aufstellung brutto/inkl.

Mehrwertsteuer:

Bauleistungen gem. Anlage2/Kostenberechnung 472.828,66 €
Ingenieurleistungen LP 5-8 (ausstehend/geschatzt): 26.025,09
Ortliche Bauiliberwachung (ausstehend/geschatzt): 16.549,00

gesamt brutto inkl. Mehrwertsteuer: 515.402,75 €
es ergibt sich die folgende Aufteilung:
beantragter Férderanteil (70%): 360.781,92 €

Eigenanteil: 154.620,82 €

Eine detaillierte Kostenaufgliederung der Bauleistungen ist der Anlage 2 und eine Kostenschatzung fiir

ausstehende Ingenieurleistungen gem. HOAI den Anlagen 3 zu entnehmen.
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[ | e‘ OI I l | | | der Antragstellung OSTBEVERN
Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur Natirlich Jielseitiy

Melle, im Dezember 2024

Ge-Komm GmbH
BahnhofstraRe 2

49324 Melle

Tel.: 05422 98151-60
E-Mail: info@ge-komm.de

Internet: www.ge-komm.de

i.V. Tim Sigmund

- Abteilungsleiter -
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