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OSTBEVERN Integriertes Mobilitatskonzept
Naticich Vel fiir die Gemeinde Ostbevern

Vorgehensweise beim Integrierten Mobilitatskonzept

e Insgesamt kdnnen ungefahr funf Arbeitsschritte Grund " . - Status Quo
. run nermi n n .
unterschieden werden: undlagenermittiung u Verkehrsnetze

Bestandsanalyse « Mobilitatsinfrastruktur
» Zustandsanalyse

e Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse
e Potenzialanalyse

« Starken
e Leitbildentwicklung und Szenarien Potenzialanalyse gzgvr\]fggzen
- SWOT .R- -k
e Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage ( ) R

e Malnahmenkonzept (inkl. Monitoring & Controlling)
e Einbettung in eine breite Beteiligung e

Leitbildentwicklung - Was wollen wir (nicht)?
* Welche Themen sind uns
vor Ort wichtig?

» Was soll/muss verbessert
Handlungsfelder werden?

" » Was ware winschenswert?
und MalRnahmenvorschlage  Welche Potenziale lassen

sich heben?

1, 800
Y

~ ° . -
Py ‘Btllrgg(el.riurg

* Umsetzung

e s MaRn ahmenkonzept * Wirksamkeitsanalyse

Beispiel: INKA . o . » Kosten & Forderung
inkl. Monitoring & Controlling - Kontrolle & Monitoring

b U ro sta dtVe rke h r « Mobilitatsmanagement
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flir die Gemeinde Ostbevern

Leitbild fur Ostbevern

Ostbevern: nattrlich und sicher zu Ful3 und mit dem Rad unterwegs

Ostbevern: nattrlich vielseitig und umweltfreundlich unterwegs

Ostbevern: natlrlich umweltfreundlich und gut vernetzt unterwegs im

Minsterland!

» Ableitung von Handlungsfeldern auf Basis von:
=» Bestandsaufnahme und -analyse

=» Zusammenarbeit mit Politik und Verwaltung
=> Vor-Ort-Analyse

blro stadtVerkehr
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OSTBEVERN Integriertes Mobilitatskonzept

Nailich vielsed fiir die Gemeinde Ostbevern

Definition von Handlungsfeldern

@ Parken P
MV (ruhender Verkehr) 5 » Q..

1 Lkw OPNV @ :

» Ableitung von Handlungsfeldern auf Basis von:
= INKA-Befraguyng T
=>» Projektbeirat
=> Vor-Ort-Analyse

- Neben den Hauptverkehrsmitteln MIV, OPNV, Rad, FuR
werden weitere Handlungsfelder definiert: Lkw,
Schulerverkehr und Multimodalitat

o

?@ FuRverkehr &40 Radverkehr
% Schulerverkehr @ Multimodalitat 5

Sl e et el

blro stadtVerkehr
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Handlungsfelder und Ziele

@ MIV
inkl. E-Mobilitat

* Reduzierung der MIV-
Fahrten auf kurzen
Distanzen (bis 2 km)

Parken
(ruhender Verkehr)

« Parkraummanagement

» Flachenkonkurrenz mit
anderen Verkehrsarten
* Ausbau o6ffentlicher Lade-
maoglichkeiten im
Gemeindegebiet

» Gerechte Aufteilung der
Verkehrsflachen

blro stadtVerkehr

E% Lkw

* Vermeidung von Lkw-

Durchgangsverkehr durch
den Ortsteil Ostbevern

OPNV

Bessere Anbindung des
Bahnhofes mit dem Bus
und dem Fahrrad

Barrierefreier Ausbau des
Bahnhofes und bedeut-
samer Bushaltestellen

Verbesserung der
Anbindung des Ortstells
Brock an den Bahnhof
und an den Ortstell
Ostbevern

Verbesserung des
Busangebotes in der NVZ
und SVZ
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Handlungsfelder und Ziele

(?b Radverkehr

o

?@' FulRverkehr

« Erh6hung der
Verkehrssicherheit

» Verbesserung der
Querungsmaglichkeiten

» Gerechte Aufteilung der
Verkehrsflachen

» Herstellung
Barrierefreiheit

blro stadtVerkehr

Herstellung eines liicken-
losen, sicheren Radwege-
netzes (Netzkategori-
sierung)

Schaffung einer attrak-
tiven Verbindung Ost-
bevern — Bahnhof — Brock

Errichtung sicherer,
witterungsgeschutzter
Radabstellanlagen

Verbesserung der
Querungs-madglichkeiten

Gerechte Aufteilung der
Verkehrsflachen

% Schulerverkehr

* Reduzierung Hol- und
Bringverkehre (,Eltern-
Taxis")

» Schulisches Mobilitats-
management

@ Multimodalitat

» Verbesserung der Ver-
kntpfung der Verkehrs-
mittel untereinander

« Schaffung einer
,Mobilitatsdrehschreibe*
Bahnhof

» Ausbau der Sharing-
Angebote
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MalBBnahmenvorschlage

MaRnahme (Vorschlag)
Merkehrslenkende MaRnahmen zur Reduzierung der Berkehrsbelastung im Ortskern

Ausweisung flachendeckend Tempo-30 (nach erfolgter Anderung der StVO)

Erhéhung der Verkehrssicherheit, durch die Entscharfung von neuralgischen Knotenpunkten

und Anpassung der Verkehrsfiihrung
Bereitstellung Ladeinfrastruktur
Fortfiihrung der Anpassungen bei der Parkraumbewirtschaftung

Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr Ortsmitte

Strategische Ansétze zur Verbesserung des OPNV in der Ausschreibung des Linienbiindels ab

2030

Einrichtung/ Ausweitung Fahrtenangebot an Wochenenden und Feiertagen

Einrichtung on-Demand-Verkehr in Raumen und Zeiten schwacher Nachfrage
Barrierefreier Haltestellenausbau

Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof

MaRnahmen zur multi-/ intermodalen Verkniipfung an weiteren wichtigen Haltestellen
Ausweitung Carsharing-Angebot

Aufbau eines Fahrradverleihsystem

Mobilitdtsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte Zielgruppen

Mobilitdtsmanager/ -in

blro stadtVerkehr

MaBnahmen-

Handlungsfeld konzept Nr

MIV MIV1 17
MIV MIV:2 18
MIV MIV'3 19
MIV Miv4 20
MIV 21
LKW 22
OPNV 23
OPNV 24
OPNV 25
OPNV 26

Multimodalitat

Multimodalitat

Multimodalitat

Multimodalitat

Multimodalitat

Multimodalitat

Seite 10

Integriertes Mobilitatskonzept
flir die Gemeinde Ostbevern

MaRnahme (Vorschlag)

Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes

Schaffung sicherer Querungsméglichkeiten und Uberleitungen

Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschiitzte Fahrradabstellméglichkeiten
Einrichtung Fahrradstraennetz

Leitfaden Umlaufsperren

Aufnahme in die AGFS NRW

Ringstrecke fiir den Radverkehr

Barrierefreie Gestaltung von StraBenraumen und

konsequente Anwendung der FuBwegestandards

Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

Schulisches Mobilitatsmanagement

MaRnahmen-
Handlungsfeld konzept

Radverkehr RAD1

Radverkehr RAD 4
Radverkehr RAD6

Radverkehr

Schilerverkehr SCHUT



OSTBEVERN > Integriertes Mobilitatskonzept
Nilich vised fiir die Gemeinde Ostbevern

Mallnahmenbiindelung

+ Manche MalRnahmen greifen ineinander und missen aufeinander abgestimmt werden
» Festlegungen bei einer konkreten Ma3nahme haben Konsequenzen fiir andere Malihahmen

Beispiel:
------------ » welche Buslinien?

------------ ¥ Einbindung in Fahrplan und Linienverlaufe ohne Zeitverlust

-------------- » Neue Linien?

............ ¥ Anderungen Taktangebot?

.,
~
S~ao

» Anderungen Linienverlaufe?

» Welche Mobilitatsangebote?

sz Verknipfung mit Bus und Bahn und Sharing-
---------- ¥ Angeboten?

blro stadtVerkehr
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OSTBEVERN > Integriertes Mobilitatskonzept
Naicclich o™ fiir die Gemeinde Ostbevern

Umsetzungszeitraum

Q Q O Q Q Q bestandige und fortlaufende Umsetzung

MaBnahmenkategorie @ ® @ &5 % @J O OO OO (O kurzristige Umsetzung (bis 2025)
Beschreibung O O O O O O mittelfristige Umsetzung (2025-2030)

-Z_;extllche Beschreibung der Mal3nahmen O O O O O O langfristige Umsetzung (ab 2030)
[

+ Darstellung der wichtigsten Ziele

Malnahmensteckbriefe: Bewertungskriterien

y . Kosteneinschatzung
Trager/Akteure/Beteiligte

+ Benennung der Trager/Akteure und Beteiligten O O O O O O keine oder kaum Kosten zu erwarten
. (<10.000 Euro)

Umsetzungsschritte ,

+ Benennung der nachsten Umsetzungsschritte um die Mal3nahme O O Q Q Q Q ?b?sngc?goggitg)n Zu erwarten
voranzubringen O O O O O O mittlere Kosten zu erwarten

Aktueller Sachstand (bis 100.000 Euro)

* Beschreibung des Bearbeitungs-/ Umsetzungstands O O O O Q O hohe Kosten zu erwarten

Wirkung (>100.000 Euro)

* Benennung der Wirkung der Mal3nahmen

Kostenschatzung Wirkung Modal-Split-Ziel

* Grobe Kostenschatzung Q O Q Q Q Q keine (messbare) Wirkung

Mdogliche Verknipfung mit anderen Mal3hahmen

« Benennung von MaRnahmen, die zusammengehdren, zusammen umgesetzt O O O O O O geringe Verlagerungswirkung
werden sollten oder sich gegenseitig unterstitzen
Der Umsetzungszeitraum und die Kostenschatzung wird grob geschétzt. Falls O O O O O O MG L
dies nicht moglich ist, werden die rechtsstehenden Kategorien angewandt. O O O O O O hohe Verlagerungswirkung
blro stadtVerkehr
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Strategische Ansitze zur Verbesserung des OPNV in
der Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030

Die Linie 418 (Westfalenbus) bindet den Ortskern Ostbeverns mit dem Bahnhof von Montag bis
Freitag in einem 30-Minuten-Takt (06:20 bis 19:50 Uhr) an (Innerortslinie). Am Samstag besteht
ein 60-Minuten-Takt (07:20 und 19:20 Uhr).

Der Ortsteil Brock wird von Mo-Fr nur dreimal am Tag mit einem TaxiBus angefahren, welcher
30-Minuten vor Abfahrt vorbestellt werden muss. Am Samstag und Sonntag besteht gar kein
Anschluss. Zur besseren Anbindung Brocks an den Bahnhof bzw. an die Ortsmitte wurde in der
Vergangenheit bereits eine durchgadngige Anbindung Brocks durch die Linie 418 hergestellt,
welche jedoch aufgrund des langeren Umweges Uber Brock flir Personen aus Ostbevern an
Attraktivitat verlor. Die Verlangerung wurde wieder rickgangig gemacht. Die derzeitigen Kosten
fur den Betrieb der Linie 418 belaufen sich auf ca. 500.000 Euro/ Jahr.

Folgende Moglichkeiten zur Verbesserung der Busanbindung Brocks bestehen:
* Zunachst ist die Durchfiihrung einer fahrtenscharfen Fahrgastzahlung auf der Linie 418 fiir
alle Tage zu empfehlen

* Prifung Einrichtung einer Ringlinie: Brock — Valdrup — Telgte — Ostbevern (Teilfinanzierung
Uber den Kreis) (s. nachfolgende Folie)

* Priifung weiterer Takt- und Linienangebotsvarianten fir die Ringlinie bzw. eine ,,U-Linie”
zwischen Ostbevern-Bahnhof — Ostbevern-Ortskern — Telgte mit und ohne Brock

* Bei Anwendung des On-Demand-Verkehrs (s. OPNV 3) wird die Anbindung Brocks verbessert.
Flr die Linie 418 kann die Reduzierung von Fahrten zur Senkung der Kosten gepriift werden

* Ggf. Umstellung von nicht genutzten Fahrten der Linie 418 durch ein On-Demand-Angebot
und der Taxibus-Fahrten Mo-Fr in den SVZ

» Ggf. Linienangebot am Samstag und Sonntag durch On-Demand-Angebot

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Gemeinde Ostbevern

Strategische Ansitze zur Verbesserung des OPNV in der

Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030

Beschreibung

* Verbesserung der Anbindung Brocks an den
Bahnhof

Ziel

* Vernetzung der Verkehrsmittel,
insbesondere des Umweltverbundes
untereinander

» Durchgehende OPNV-Anbindung Brocks an
den Bahnhof und Ostbevern

Trager/Akteure/Beteiligte

* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf,
Verkehrsunternehmen (Westfalenbus),
Mobilitatsdienstleister

Umsetzungsschritte
* Erstellung eines OPNV-Gutachtens als

Abstimmungsgrundlage zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplans Kreis Warendorf

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Kostenschatzung
¢ 20.000 bis 25.000 € (OPNV-Gutachten)

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

OO00O0O0OO

O0O00O0O0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten



OSTBEVERN

Ein Vorschlag fir die Einflihrung einer Ringlinie umfasst folgende Eckdaten:

Nﬂlur[[cl\ vielse itg
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Strategische Ansitze zur Verbesserung des OPNV in
der Ausschreibung des Linienbiindels ab 2030

* Anbindung Brock — Valdrup — Telgte — Ostbevern

Streckenlange ca. 25,0 km (1 Weg)

Fahrzeit ca. 30 Minuten (1 Umlauf)

Mo-Fr 05:00-22.00 Uhr im 30-Minuten-Takt
Sa 07:00-22:00 Uhr im 30-Minuten-Takt

So 08:00-20:00 Uhr im 60-Minuten-Takt

ca. 550.000 Buskm/ Jahr

Annahme: Kostendefizit pro Buskm 2,0 Euro

Jahrlicher Zuschussbedarf: >1.0 Mio. Euro (Teilfinanzierung liber den
Kreis)

Fahrzeugbedarf: vrsl. 5 Fahrzeuge

blro stadtVerkehr
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Seite

Greven

Ladbergen

Ostbevern

Integriertes Mobilitatskonzept
flir die Gemeinde Ostbevern

Lienen

/)

Glandorf

Warendorf
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Uy Einrichtung Fahrradstrallennetz

Die Anordnung einer FahrradstraRe erfolgt aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des
Verkehrs (§ 45 Abs. 1, Satz 1, StVO) oder zur Unterstiitzung einer stadtebaulichen
Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5). Fahrradstralen kommen besonders in Betracht, wenn
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.
Seit der Novellierung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StralRenverkehrsordnung (VwV-StVO) im Jahr 2021 ist die Einrichtung von
FahrradstralRen wesentlich vereinfacht worden. Es reicht bereits aus, wenn der Strale
eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt. Die Interessen sind jedoch auch mit
den Belangen anderer Verkehrsmittelnutzer hinlanglich abzuwagen.

FahrradstraRen sind grundsatzlich nur den Radfahrenden vorbehalten und durch die
Zeichen 244.1 und 244.2 StVO zu Beginn und am Ende der FahrradstraRe
gekennzeichnet. Letzteres entfillt, wenn die Fahrradstrale in eine FuBgdngerzone
(Zeichen 242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1)
oder in einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1) ibergeht.

In einer Fahrradstralle gelten folgende Regeln:

* Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

* Nebeneinanderfahren von Radfahrern erlaubt

* Rechts-vor-links, wenn moglich Bevorrechtigung der FahrradstralRe

* Freigabe fir andere Fahrzeuge durch Zusatzzeichen maoglich (z. B. Anlieger frei)

* Kennzeichnung als FahrradstralRe an Knotenpunkten empfehlenswert

* Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr empfehlenswert

* Ggf. alternierendes Parken anordnen oder Errichtung von Baumscheiben zur
Geschwindigkeitsreduzierung

* Ggf. Aufpflasterung von Knotenpunkten oder Einfarbung von Asphalt

blro stadtVerkehr
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Einrichtung Fahrradstralennetz

Beschreibung

* Einrichtung eines FahrradstraBennetzes
Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Steigerung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
* Gemeinde Ostbevern, Kreis Warendorf

Umsetzungsschritte
* Abstimmung mit Strallenverkehrsbehdérde
* Ausweisung FahrradstraRen

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Steigerung des Radverkehrsanteils

Kostenschatzung

Integriertes Mobilitatskonzept
flir die Gemeinde Ostbevern

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

Férdermoglichkeiten

* Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld
Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen
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Uy Einrichtung Fahrradstrallennetz

Vorschlag FahrradstraBennetz

Anschluss der Wohn- und Gewerbegebiete
Ausweisung von Fahrradstrallen mit dem Zusatz ,Kfz-frei”

* Johannes-Poggenburg-Strale
* Hermann-Kéckemann-StraRe
* Buchenstralle

* Nordring

* Loheide

* KolpingstraRe

* Prozessionsweg

Kennzeichnung als FahrradstralRe an Knotenpunkten

Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Aufpflasterung von Knotenpunkten oder Einfirbung von Asphalt
sinnvoll, um die Einfahrt in eine Fahrradstralle zu verdeutlichen

Kreis-, Landes- und Bundesstrallen sind dem Uberortlichen Verkehr
vorbehalten (inkl. Lkw-Verkehr) und die als solche gekennzeichneten
Strallen (Lkw-Vorrangrouten).

blro stadtVerkehr
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Ostbevern

L830

K10

K34

Integriertes Mobilitatskonzept
flir die Gemeinde Ostbevern

Fahrradstra3e
Lkw-Vorrangroute
KreisstralBe

LandesstraRe

Bundesstrale

B51

L830
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Am Schulzentrum soll ein umfassendes Konzept zum Mobilitdtsmanagement eingefiihrt werden.

OSTBEVERN
f\/ﬁlurli:l\ ielseitd

Schulisches Mobilitatsmanagement

Dieses beinhaltet:

1.

2
3

ein ganzheitliches Schulwegekonzept
. die Prifung der Einrichtung einer weiteren Hol- und Bringzone am Schulzentrum

. die Initiierung und Konzeptionierung von Kampagnen, z. B. ,Walking Bus®, Aktionstag zu Ful}
und mit dem Rad zur Schule

. Erstellung eines Schulwegekonzeptes
Grundlegende Uberpriifung, Benennung von Gefahrenstellen im Schulverkehr (Begehung mit
Kindern und Eltern, Verkehrserhebung vor-/ nachmittags)

Ermittlung bedeutender FuBwege und Wegeverbindungen fiir den Schillerverkehr (Begehung
mit Kindern und Eltern)

Erarbeitung von MalRnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit
. Uberpriifung und Einfithrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen

Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Verlagerung auf mehrere Standorte
(z. B. Parkplatz Fitnessstudio (HauptstraRe L 830) und am Stadion)

Einhaltung einer Mindestentfernung von 250 m zur jeweiligen Schule
Vermeidung zusatzlicher Fahrwege (in Wohngebieten)

Prifung potenzielle Probleme bzw. gefahrliche Fahrmandéver
Berticksichtigung rechtlichen Aspekte (StVO-Konformitat)

. Mobilitatserziehung in der Schule

Aufzeigen von Mobilitatsalternativen zu der in den Familien vielfach einseitig vermittelten,
kraftfahrzeugorientierten Mobilitat (Ausweitung auf Kindergarten)

Ausbildung der Schiilerinnen und Schiiler, als auch entsprechende Weiterbildungen der
Lehrer als Multiplikatoren

blro stadtVerkehr
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o110 Schulisches Mobilitaitsmanagement

Beschreibung
*  Einfuhrung eines Mobilitatsmanagements
an Schulen + Einrichtung SchulstralBe

Ziel

* Verkehrssicherheit bei Kindern fordern

* Starkung der Selbststandigkeit von Kindern
im StralRenverkehr

* Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern,
Jugendlichen und vor allem Eltern, dass
Mobilitat auch mit minimalem MIV-Einsatz
erfolgen kann

* Senkung der Hol- und Bringverkehre

Trager/Akteure/Beteiligte

¢ Gemeinde Ostbevern, Schulen, StraBenver-
kehrsbehorde, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Polizei, (AGFS)

Umsetzungsschritte

*  Weiterentwicklung der bisherigen
Aktivitaten

* Durchfiihrung eines mehrmonatigen
Reallabors ,,Temporéare SchulstralRe”

Aktueller Sachstand

Wirkung

* langfristig hohe Wirkung bei Verstetigung
von Verhaltensmustern

Kostenschatzung

Integriertes Mobilitatskonzept
flir die Gemeinde Ostbevern

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

RAD 6

Férdermoglichkeiten

* Forderung ortlicher
Verkehrssicherheitsaktionen im
Verkehrssicherheits-programm NRW
2020
Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitats-management
Zukunftsnetz Mobilitat NRW
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Integriertes Mobilitatskonzept
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flir die Gemeinde Ostbevern

S5 Schulisches Mobilitatsmanagement

; Temporire SchulstraBen | #g - —====ieeg & @iy
Vorschlag temporire SchulstraBen o J :

i wis
Eltern-Taxi-Haltestelle ® e

Boeaey —,HF'“PfSUaKo
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Reallabor: drei bis sechsmonatige Sperrung X
der StralRen Hanfgarten, Goldwiese und 8 %,

Schirl von Montag bis Freitag bspw. nach den
Sommerferien 2024

i Hauptstrage
e e L 830 R
\ 7 i

P N ‘\)\‘ i
! H_O 07:30 bis 08:00 Uhr o P
o N\ 13:30 bis 14:00 Uhr - : y )

Sulzentrur Ostbevern Jurgensb(\t

“ 07:30 bis 08:00 Uhr "~ Sporthali

a

L]
B
5o

Sperrung zu Schulbeginn und -ende durch 2 B

=] SHotel A
. . b o auptstrae =] w1 szt 13- i .
Schilder, Verkehrshiitchen und ggf. Barken i g o e, (A sl )

Ersatzhaltestelle Lo Be : ¥ : ; 5’0',
» ,Zufahrt verboten, Bewohner frei“ > Y\ ) O 8§ F Josfhanegar T
Einrichtung weiterer Eltern-Taxi-Haltestelle % v

HauptstralRe und am Stadion

pamuaiuni
40210125
2

1

W
£

EItem—Taxi—HaIt‘esteIIeg
Frihzeitige Einbindung aller Bewohnerinnen S eeds

und Bewohner sowie der Eltern (z. B.
Offentlichkeitsveranstaltung, Schul-/
StralRenfest)

0] ofkam?

Ambrosivs 1 |
U h ¥
Postagentur 7 \i\
dniorenzetium | | 0 £ e -
st Anna ovees 2 & Franz von :
) u': . “\)\5
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%
3

Assisi Grundschule
O"‘o7:3o bis 08:00 Uhr :
\ 13:30 bis 14:00 Uhr

i - : J;"’%

Vorbereitung einer guten Argumentations- . i Wb A\ %
grundlage zur Einrichtung der Schulstrale R e

* Wissenschaftliche Begleitung und o

Evaluierung des Verkehrsversuchs ‘

Als Vorbild kann das Reallabor der Stadt Essen :

an der BardelebenstralRe im Stadtteil Holster- b ' Sctir

hausen dienen. Der Versuch lauft ab dem e A 4ok :
01.09.2023 fiir drei Monate. Die rund 170 m ‘ P > S
lange NebenstralRe wird dreimal am Tag ' >

S
ax = @‘ﬂ. Eltern-Taxi-Haltestelle
komplett gesperrt (Zufahrt verboten, Bewohner e P s

frei).

blro stadtVerkehr
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OSTBEVERN > Integriertes Mobilitatskonzept
Naitich viees fiir die Gemeinde Ostbevern

Wi rku ngsa n a Iyse CO,-Emissionen in Tonnen/Jahr im Bereich Binnen- und Auspendlerverkehr

(Bevolkerung Gemeinde Osthevern)

1.400

Fur die Abschatzung des verkehrsbedingten CO2-Aufkommens o 86

wurden dabei die Berechnungsgrundlagen des Bundes- L]

ministeriums fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und £ 000

Verbraucherschutz (BMUV) gewahlt.

 unterschiedliche Reiseweiten je nach Verkehrsmittel
(pro Weg in km)

» 300 Tage Hochrechnung auf ein Jahr

+ CO2-Werte pro km (Werte des BMUV fiir den Personen- 200
verkehr):
162 g pro km 2021 und 95 g pro km ab 2035 fir den M o
* 108 g pro km 2021 fur den Linienbus (Nahverkehr)
. 03 g pro km 2021 firr die Eisenbahn (Nahverkehr) Istzustand 2022 . lvl:llt‘:lllpr.ogn;Ns;Z%S Mobilitatskonzept 2035
* 45 g pro km ab 2035 fir den OPNV gesamt

Fur die Berechnung des heutigen und kiinftigen CO2-Ausstol3es
dienen die Daten aus der kreisweiten Haushaltsbefragung 2015.

800

Tonnen/Jlahr

600

Die entwickelten MaRnahmen dienen in der Summe zur
Reduktion der CO2-Emissionen (siehe Abbildung rechts).

blro stadtVerkehr
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OSTBEVERN

Namrlitt\ vfc[xeiﬁg

Stufenkonzept (Auszug)

MaBnahmensteckbrief

Eine umfangreiche Neugestaltung der HauptstralRe bringt

zahlreiche Neuerungen und Veranderungen mit sich:

31 Fahrradblgel HauptstraRe

19 Fahrradbtigel (davon 2 fiir Lastenrader) BahnhofstralRe
MIV 1 insgesamt 51 6ffentliche Pkw-Stellpldtze HauptstraRe/

BahnhofstraRe

Sperrung sudliche BahnhofstraRe fiir den Durchgangsverkehr

(Reallabor Giber 3 Monate geplant)

Errichtung Mobilstation an der Bushaltestelle Kirche

MIV 2 Ausweisung Tempo 30 auf den klassifizierten StraRen innerorts
Verhinderung von Lkw-Durchgangsverkehr durch Uberpriifung
des Lkw-Vorrangnetzes (SEVAS);

LKW 1 ggf. Umstufung der HauptstraRe (L830) zur GemeindestraRe und
der Nordring zur LandesstralRe oder Ankauf der L830 vom

Landesbetrieb

OPNV 3 Anbindung des Ortsteils Brock mit einem On-Demand-Angebot

OPNV 4 Flichendeckende barrierefreie Gestaltung der Haltestellen

blro stadtVerkehr

Prioritat

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

Umsetzungszeitraum

-

kurzfristig (bis 2025)

kurzfristig (bis 2025)

kurzfristig (bis 2025)

kurzfristig (bis 2025)

kurzfristig (bis 2025)
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Kosten-
Umsetzungsschritte schatzung

T in Euro (nett ¥

Einrichtung einer temporaren Fukgangerzone (Reallabor)

stdliche BahnhofstraRe bis Ende September 2023 und

Auswertungder Ergebnisse ab Oktober 2023 -
sehr geringe
Kosten

- (Beschilderung)

Priufung durch die Stadt und Kommunikation der Ergebnisse -

Einfuhrungals Testbetrieb zur Ermittlung der Nachfrage
(werktags in der SVZund am Wochenende ganztagig) -

Umbau der Haltestellen gemaR des Nahverkehrsplanes des
Kreises Warendorf -

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Gemeinde Ostbevern

Hinweise

Umgestaltung befindet
sich bereits in der
Ausfihrungsplanung

Voraussetzungist die
Novellierung der StVO

Unterhaltungskosten der
L830 bei Ankauf ggf. hoch

Die Herstellung der
vollstandigen
Barrierefreiheit ist
gesetzlich bis 2026
vorgeschrieben

Férderung

nicht forderfahig

Landessonderprogramm
Mobil im landlichen Raum
des Landes NRW

Forderprogramme fir den
Umbau der Haltestellen
des Landes NRW und NWL



OSTBEVERN Integriertes Mobilitatskonzept

Niirlich vieie™d fur die Gemeinde Ostbevern

buro stadtVerkehr

biiro stadtVerkehr _—
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG Ansprechpartner/in:

Verwaltungssitz: Mittelstrale 55 ) ) . )
Biirostandort: Bahnhofsallee 11 Tabea Rademacher, M. Sc. Society, Sustainability and Planning

D-40721 Hilden Tel: 02103 91159-16

E-Mail: rademacher@buero-stadtverkehr.de
Tel: 02103 / 91159-0

Fax: 02103 / 91159-22 Lennart Bruhn, M. Sc. Geographie
V\./.ww...buero—stadtverkehr.de Tel: 02103 91159-11
Geschaftsfiihrende Gesellschafter: E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de

Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Disseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:
Buro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255
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